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FORORD

| Ballerup Kommune har vi et stort politisk gnske om, at
alle kan faerdes sa trygt og sikkert som muligt pa vores
veje og stier. Det gar den rigtige vej—de seneste fem ar
er antallet af personskadeuheld faldet med 13%.

| takt med, at kommunen udvikles og fortaettes, far vi de
kommende ar flere borgere. Det medfgrer flere ture i
personbil, pa cykel og til fods, og dermed ogsa potentielt
flere konfliktpunkter og uheld. Bgrn skal i daginstitution
og skole, forzeldre skal pa arbejde, og seniorer skal sik-
kert kunne opleve kommunens by- og kulturliv. Derfor er
der behov for en malrettet og samlet plan for kommu-
nens arbejde med trafiksikkerhed, sa vi kan fortsaette
den gode udvikling, der har veeret de seneste ar.

Med Trafiksikkerhedsplan 2022-2026 udstikker vi ret-
ningslinjerne for de kommende fem ars trafiksikkerheds-
arbejde i kommunen. De nationale malsaetninger og
fokusomrader fra Feerdselssikkerhedskommissionen er
indarbejdet, men der er samtidig taget hgjde for de spe-
cifikke udfordringer og potentialer, der er i vores kom-
mune.

Et af de vaesentligste aspekter for trafiksikkerheds-
arbejdet de kommende ar er, at vi bade arbejder aktivt
med anlaeg og ombygning af uheldsbelastede lokaliteter
savel som, at vi gennemfgrer en feerdselspraeventiv ind-
sats med fokus pa den enkelte trafikants adfzerd.
Uheldsanalyser viser, at der ofte er personfaktorer invol-
veret i de alvorlige uheld (uopmaerksomhed, manglende
overholdelse af vigepligt mv.). Derfor er det fremad-
rettet et vigtigt ben i trafiksikkerhedsarbejdet, at vi foku-
serer pa at fa en staerk trafikkultur og trafikantadfeerd,
sa vi minimerer antallet af uheld, som fx. skyldes uop-
maerksomhed eller andre personfaktorer. Det kan vi fx.

Jesper Wiirtzen
Borgmester

gore med fokus pa faerdselsundervisning i daginstitutio-
ner og skoler eller fokus pa udsatte malgrupper (fx seni-
orer pa cykel eller unge bilfgrere).

Vores malsaetning er klar; de naste fem ar arbejder vi
malrettet med at reducere antallet af uheld og reducere
hastigheden, sa skaderne bliver mindre, hvis uheldet
indtraeffer.

Trafiksikkerhedsplan 2022-2026 har fire overordnede
temaer, som hver isaer har en raekke konkrete malsaet-
ninger. De to fgrste temaer handler om konkrete data
(uheldsstatistik, trafiktaellinger mm), mens de sidste to
temaer handler om tryghed (fglelser, oplevelser mm).

Vi haber, at vi sammen kan fortssette den gode udvik-
ling.

Hella Hardg Tiedemann
Formand for Klima— og Miljgudvalget
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LASEVEIJLEDNING:
Sddan er trafiksikkerhedsplanen opbygget

Trafiksikkerhedsplanen bestar af fire overordnede kapitler: Status, Mal og visioner, Sadan arbejder vi med trafiksik-
kerhed og Handleplan. Kapitel 3 er opdelt i fire overordnede temaer, som danner rammen for kommunens trafik-
sikkerhedsarbejde de kommende ar.

Undervejs i afsnittene er infobokse markeret med gra baggrund, mens visioner og méalsaetninger er markeret med
bld baggrundsfarve.

KAPITEL 1 / STATUS
Det fgrste afsnit giver et kort overblik over trafiksikkerheden i kommunen i dag,
som grundlag for udpegningen af de konkrete indsatser frem mod 2026.

KAPITEL 2 / MAL OG VISIONER

Dette afsnit redeggr for de mal og visioner, der er for trafiksikkerheden | Ballerup
Kommune. Der er opsat malbare mal, der fungerer som klare pejlemarker frem
mod 2026.

KAPITEL 3 / SADAN VIL VI ARBEJDE MED TRAFIKSIKKERHED
Her er de overordnede tanker om brugen af forskellige vaerktgjer i forhold til de
forskellige trafiksikkerheds— og tryghedsudfordringer beskrevet naeermere.

TEMA 1 / HASTIGHEDSREDUKTION

Fgrste tema i planen handler om at sikre, at de geeldende hastighedsgraenser pa
vejnettet overholdes, og at vi sikrer, at hastigheden er tilpasset vejens funktion.
Der tages udgangspunkt i trafiktzellinger og anden relevant data.

TEMA 2 / FARRE UHELD

Andet tema handler om at reducere antallet af faerdselsuheld pa kommunens veje.
Der tages udgangspunkt i de uheldsbelastede kryds og straekninger pa baggrund af
politiregistrerede data.

TEMA 3 / FREMTIDENS TRAFIKANT

Tredje tema har fokus pd kommunens bgrn og unge. Temaet omhandler sikre veje
til skole og daginstitutioner samt en feerdselspraeventiv indsats for at gge de trafi-
kale kompetencer hos den enkelte.

TEMA 4 / TRYGGE BOLIG- OG ERHVERVSOMRADER

Sidste tema handler om, at vi skal gge trygheden i kommunens boligomrader gen-
nem gget kommunikation, samskabelse og innovation. Det er hensigten, at gget
tryghed kan vaere med til at reducere antallet af bilture i kommunen.

KAPITEL 4 / PRIORITERING AF INDSATSER

Afslutningsvis er en samlet beskrivelse af hvordan der prioriteres mellem de anbe-
falede trafiksikkerhedsprojekter de kommende ar pa en form for prioriteringsliste.
Listen tager udgangspunkt i de analyser, der er foretaget i forbindelse med udar-
bejdelsen af denne plan samt en gennemgang af borgerhenvendelser fra de sene-
ste ar.
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KAPITEL 1 /
STATUS PA TRAFIKSIKKERHEDEN

Uheldsudviklingen 2010-2020
Ballerup Kommune arbejder malrettet for at sikre en hgj trafiksikkerhed og tryghed pa kommunens veje.

Udviklingen i antallet af ulykker og personskader pa Ballerup Kommunes veje i perioden 2009-2020 fremgar af
nedenstdende figurer.

ANTAL UHELD I PERIODEN 2009-2020
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Figur 1: Uheldsudvikling i perioden 2009-2019 pé Ballerup Kommunes veje.
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Figur 2: Udvikling i antallet af tilskadekomne i perioden 2009-2019 pé Ballerup Kommunes veje.



Grundet Covid-19 pandemien har trafikken og
uheldsbilledet veeret anderledes i 2020 end i de
forgangne ar. Derfor er der i stedet sammenlignet
med et gennemsnit for drene 2015-2019. Antallet
af tilskadekomne pa kommunens veje er i perioden
2015-2019 i gennemsnit pa 15,2 om aret. Til sam-
menligning er gennemsnittet for kommunerne i
Kgbenhavns Vestegns Politikreds pa 20,9 om aret.

Antallet af personskadeuheld i Ballerup pr. 10.000
indbyggere ligger med 3,76 lidt hgjere end for re-
sten af Vestegnen, hvilket kan skyldes, at der er
meget gennemkgrende trafik i Ballerup pa de store
indfaldsveje til Kebenhavn.

Vurdering af uheldsudvikling

Til grund for Trafiksikkerhedsplan 2022-2026 ligger
en evaluering af kommunens seneste trafiksikker-
hedsplan (Hastighedsplan 2015-2020). Evaluerin-
gen tager udgangspunkt i de politiregistrerede
uheld samt borgerhenvendelser fra perioden.
Uhelds-analysegrundlaget omhandler saledes kun
uheld, hvor politiet har optaget rapport. Uheld,
hvor politiet ikke har veeret involveret, har kommu-
nen i dag ikke mulighed for at fa kendskab til. Det
er bl.a. derfor, at borgerhenvendelser ogsa er med-
taget.

| perioden 2009-2020 er der sket 1190 uheld pa de
kommunale veje i Ballerup Kommune. | perioden
fra 2016 og frem ses en stigning i antallet af uheld.
Stigningen ses iseer i antallet af materielskade-
uheld, hvor bilister kgrer galt (uden personskade).
Dette vurderes i hgj grad at skyldes uopmaerksom-
hed. Til gengaeld ses det ogs3, at faerre personer
kommer til skade pa vejene i Ballerup Kommune.
Antallet af lettere tilskadekomne er i perioden fal-
det ca. 30%. Undersggelser viser, at der er et stort
mgrketal i antallet af tilskadekomne i forbindelse
med feerdselsuheld. Pa nationalt plan er der i 2019
registreret 30.489 tilskadekomne i faerdselsuheld,
mens politiet kun har registreret ca. 3.350. Det

Uheldsudvikling 2010-2020

Z 0

Antal uheld pr. ar
(gennemsnit): 73

Antal tilskadekomne pr. ar
(gennemsnit): 15

Antal uheld pr. km vej:
2010: 0,51
2020: 0,49

Udvikling i antal uheld:
+15% sammenlignet med
2009-2014

Udvikling i antal
tilskadekomne

-13% sammenlignet med
perioden 2009-2014

antages, at lettere tilskadekomne ofte vil kontakte
egen laege eller Akutmodtagelsen, hvis smerterne fort-
seetter. Disse uheld er ikke politiregistrerede, og de
indgar derfor ikke i denne uheldsanalyse. Den store
udfordring i den forbindelse er, at lokaliteterne og
uheldssituationerne for uheld, hvor der registreres
skadestuedata, ikke registreres pa skadestuerne, og
skadestuedata kan derfor pt. ikke benyttes til at udpe-
ge uheldsbelastede steder eller situationer. Ballerup
Kommune samarbejder med en raekke kommuner for
at seette fokus pa at fa et indblik i de data, som skade-
stuerne ligger inde med, da det vil give en stgrre data-
maengde at arbejde med i forhold til uheldsbekaempel-
sen i den enkelte kommune.

Gennemsnit af antal ulykker pr. 10.000 indbyggere pr. ar

for arene 2015-2019

Med personskade

Ballerup Kommune
Kgbenhavns Vestegns Politi
Hele Danmark

Med materielskade I alt
3,76 11,82 15,58
3,51 17,41 20,92

4,99 15,96 20,94

Figur 3: Antal ulykker pr. 10.000 indbyggere pr. dr i perioden 2009-2019 pd Ballerup Kommunes veje.



Unge 18-24 arige er overrepraesenteret i ulykkes-
statistikken

Pa tabellen nedenfor ses fordelingen af uheld for
de forskellige aldersgrupper.

Bgrn og unge | alderen 0-17 ér udggr en lille del af
det samlede antal uheld. Uheldene er primaert
materielskadeuheld, og der er i perioden 2015-
2020 kun sket 1 personskade blandt bgrn og unge i
alderen 0-17 ar. Det kan skyldes, at bgrn primaert
fragtes i bil eller fglges med en voksen, indtil de
nar en vis alder.

De unge mellem 18-24 dr er til gengeaeld overreprae-
senteret i uheldsstatistikken. De udgjorde 1 2018
ca. 19% af uheldene, men kun 8% af befolkningen i
kommunen. Det samme billede gg@r sig geeldende
pa bade landsplan og i Kgbenhavns Vestegns Politi-
kreds. | denne aldersgruppe kommer flere maend
end kvinder til skade.

De 25-44 drige udggr fortsat den stgrste del af
uheldene i kommunen. Saledes udgjorde de i 2018
37% af uheldene, men kun 22% af befolkningen.
Det kan skyldes, at der er meget gennemkgrende
trafik pa kommunens stgrre veje, og at denne al-
dersgruppe i hgjere grad transporterer sig i bil end
eksempelvis de 0-24 arige. Denne malgruppe har
udgjort den stgrste del af uheldene siden 2009.

De 45-64 drige udggr den naeststgrste gruppe af
uheldene i kommunen. Arsagerne til dette kan vaere
tilsvarende de 25-44 arige.

I mdlgruppen 65+ ses til gengaeld en stigning i antal-
let af uheld. De kommende ar vil denne aldersgruppe
udggre en stadig stgrre gruppe i trafikken. Flere un-
dersggelser har vist, at &ldre bilister ikke er mere
farlige i trafikken end andre. Til gengaeld kommer de
oftere alvorligere til skade, hvis de er involveret i et
uheld. Det kan derfor ogsa veaere arsagen til, at denne
type uheld i hgjere grad politiregistreres.

Det er isar blandt kvinder over 65 ar pa cykel, hvor
der ses en stigning i antallet af cykeluheld

ANDEL AF UHELD | FORHOLD TIL ALDER
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Figur 4: Procentvis fordeling af tilskadekomne i forhold til alder for uheld i perioden 2009-2019.
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Uheld i kryds er den hyppigste uheldssituation
Ulykkesstatistikken for kommunen viser, at uheldene isaer sker i
de stgrre kryds og langs de veje, hvor der er den hgjeste trafik-
mangde. Det er det samme billede, som tegner sig nationalt.
Samtidig oplever administrationen, at der kommer mange bor-
gerhenvendelser omkring utryghed og trafiksikkerhed i bolig-
omrader, hvor der sker relativt fa uheld.

Langt stgrstedelen af uheldene i Ballerup Kommune sker i
kryds. Det geelder iszer venstresvingsuheld, hvor en personbil
rammer en anden personbil eller en cyklist. Venstresvingsuheld
udger 24% af alle uheld i kommunen og har veeret den hyppig-
ste uheldssituation de sidste mange ar.

Fa uheld pa skolevej

Heldigvis viser data ogs3, at der sjeeldent sker uheld pa veje
omkring skolerne. Skolevejsuheld er defineret som et uheld,
hvor mindst én trafikant er i alderen 6-17 ar, vedkommende
har vaeret fodgaenger eller har kgrt pa cykel/knallert, at uheldet
skete pa en hverdag ml. 07.00-17.00, samt at uheldet er regi-
streret udenfor sommerferieperioden. | alt udggr denne type
uheld 4% af de politiregistrerede uheld i kommunen.

o
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Hvordan kommer vi til skade?

De politiregistrerede uheld viser, at stgrstedelen af
uheldene involverer en personbil. Man skal dog holde
sig for gje, at dette tal er forbundet med et stort mgr-
ketal.

Personbilen har alle dage udgjort den stgrste gruppe
af transportmidler involveret | uheld. Det skyldes, at
de ofte kgrer med en hgjere hastighed, at der er
mange af dem pa vejene, og at de kan medfgre alvor-
lige skader, hvis de eksempelvis rammer en cyklist.
Derudover kan der ske skader pa bilen, som ggr ,at
man veelger at tilkalde politiet i forhold tll en eventuel
fremtidig forsikringssag.

Et uheld mellem to cyklister vil ofte ikke medfgre
samme skader, og nogle vil muligvis veaelge at Igse
problemet uden at kontakte politiet. Det ggr den da-
ta, som kommunerne har til radighed, mangelfuld.

Der ses dog en stigning i antallet af uheld blandt cykli-
ster, fodgaengere og personbiler i de politiregistrere-
de uheld. Det ma dog antages, at antallet af uheld
blandt blgde trafikanter (cykler og gdende) er hgjere
end disse tal.

Fodgaengeruheld udggr en sa lille del af uheldene, at
det er sveert at se specifikke arsager til stigningen.
Enkelte uheld har vaeret spiritusrelaterede, hvor en
fodgaenger har befundet sig pa kgrebanen. Blandt
cykeluheld ses en stigning | antallet af uheld med
elcykler, som dermed formodes at antallet af uheld
blandt blgde trafikanter er steget.

Mgrketal i
trafiksikkerhedsarbejdet

Aalborg Universitet har i de sidste
mange &r forsket i mgrketallet i de
officielle ulykkesstatistikker.

I en ny undersggelse sammenlignes
politiregistrerede uheld med registre-
ringer foretaget pa akutmodtagelser.
I 2016 registrerede politiet 3.314 til-
skadekomne i trafikken, mens politi
og akutmodtagelser tilsammen regi-
strerede 35.312 tilskadekomne. Ved
at sammenligne tal fra politi og akut-
modtagelser bliver resultatet et mgr-
ketal p& omkring 80% for motorkgre-
tgjer og 96% for cyklister.

Uheldene vurderes iseer at omhandle
eneuheld, hvor eksempelvis en cyk-
list veelter eller rammer en genstand.
I disse tilfaelde vurderes cyklisten of-
test at kgre fra stedet uden at ind-
rapportere ulykken.

Kilde: “Estimering af antal personskader efter
trafikulykker I Danmark baseret p§ selvrappor-
tering”, Build Rapport 2020; 17

TRANSPORTMIDDELi POLITIREGISTREREDE UHELD | PERIODEN 2009-2019
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Figur 6: Fordeling af transportmiddel for uheld i perioden 2009-2013 og 2015-20189.
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KAPITEL 2 /

MAL OG VISIONER FOR TRAFIKSIKKERHEDEN

Farre tilskadekomne og gget tryghed
Faerdselssikkerhedskommissionens nationale handlings-
plan for det nationale trafiksikkerhedsarbejde frem
mod 2030 danner grundlag for Ballerup Kommunes
trafiksikkerhedsplan frem mod 2026.

| den nationale handlingsplan er der udpeget en over-
ordnet malsaetning om en reduktion i antallet af tilska-
dekomne. Derudover er der udpeget fglgende fem fo-
kusomrader: Eneulykker, Frontalkollisioner, Krydsulyk-
ker, Lette trafikanter og Unge bilfgrere.

Planen peger ligeledes pa en raekke handlingsforslag for
de enkelte fokusomrader. Disse handler bade om kon-
krete anlaegstiltag pa streekninger med mange uheld,
men isaer ogsa om ulykkesforebyggelse via formidling
og samarbejde, fx trafikpolitikker og feerdselsundervis-
ning pa folkeskoler, events for unge bilfgrere omkring
risikoadfeerd og lignende.

De overordnede tanker fra den nationale handlingsplan
er indarbejdet i Ballerup Kommunes trafiksikkerheds-
plan i videst muligt omfang. | Ballerup har vi et lavt an-
tal af uheld, hvorfor det er sveert at ulykkesbekaempe
de enkelte uheldssituationer. Ofte sker der relativt fa
antal af den bestemte uheldssituation (fx eneuheld), og
de er spredt ud over hele kommunen, hvorfor det er
sveert at foretage en systematisk bekaempelse af speci-
fikke uheldssituationer.

Visionen er dog klar; der skal ske faerre uheld pa vores
veje, hastigheden skal veere i overensstemmelse med
omradets brug, og vi skal veere trygge, nar vi faerdes pa
vejene uanset hvor vi er i livet. Det kan vi til dels sikre
ved at ombygge uheldsbelastede lokaliteter, etablere
hastighedszoner og lave guidelines for arbejdet med
trafiksikkerhed pa kommunens skoler. Den enkelte bor-
ger har dog ogsa et ansvar i forhold til trafiksikkerhe-
den, hvorfor forebyggelse og oplysning er et vigtigt ele-
ment i trafiksikkerhedsarbejdet de kommende ar.

Pa naeste side er de fire temaer beskrevet.

Overordnede mal

At antallet af draebte og tilskade-

komne reduceres
At trygheden pgges

@get fokus pa udvikling af trafikale
kompetencer og adfeerd blandt
kommunens borgere

At antallet af ture med cykel eller
til fods pges

Uheldsudvikling 2015-2020
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Figur 7: Udvikling i antal uheld i perioden 2015-2020.
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FIRE FOKUSOMRADER FREM MOD 2026

TEMA 1 / HASTIGHEDSREDUKTION

Hastighed spiller en afggrende rolle i uheld. For hgj hastighed kan veere afggrende |
forhold til, om en person kommer alvorligt til skade eller bliver draebt.

Ballerup Kommune vil derfor arbejde malrettet for, at hastigheden overholdes pa kom-
munens stgrre veje, og det tilstraebes, at hvor det er muligt pa lokalvejnettet, skal

der hastighedsnedszettes til 40 km/t , hvor der ofte er flere gaende og cyklende.

Veerktgjer: fartdeempende foranstaltninger, hastighedszoner i boligomrader, kampagner

TEMA 2 / FERRE UHELD

Vi arbejder strategisk med uheldsdata og har udpeget fglgende fokusomrader:
- Krydsulykker (venstresvingsuheld og udkgrsel fra sideveje)

- Unge bilister op til 24 ar

- Seniorer og cyklistuheld

- Eneuheld og uopmarksomhed

Veerktgjer; uheldsudpegning, trafiksikkerhedsinspektion, ombygning af kryds, selvforkla-
rende veje, kampagner og kommunikation

TEMA 3 / FREMTIDENS TRAFIKANT

Vi skal hjzelpe vores bgrn og unge med at fa sunde og gode trafikvaner fra barnsben.
Derfor fokuserer vi blandt andet pa:

- Feerdselsundervisning

- Kortlaegning af anbefalede skoleruter

- Guidelines for arbejdet med trafiksikkerhed og gode trafikale forhold ved skoler og
daginstitutioner

Veerktgjer; samarbejde med skoler, udarbejdelse af guidelines, kampagner og kommuni-
kation

TEMA 4 / TRYGGE BOLIG- OG ERHVERVSOMRADER

Vi sikrer, at vi fgler os trygge i de omrader, hvor vi bruger meget af vores hverdag. Der-
for skal vi:

- Sikre et godt fodgaengernet fra boligomrader til kollektiv trafik og dagligvare mv.
- Have fokus pa tryghed, nar fx. erhvervsomrader omdannes til boligomrader

- Motivere til at flere benytter gronne mobilitetsformer, herunder at flere korte ture
sker pa cykel eller til fods.

Veerktgjer; samarbejde med boligforeninger og grundejerforeninger, fodgaengerfor-
bindelser, kampagner og kommunikation




KAPITEL 3 /

SADAN VIL VI ARBEJDE MED TRAFIKSIKKERHED

| Ballerup Kommune har vi de seneste mange ar arbej-
det malrettet pa at reducere antallet af uheld og per-
sonskader pa kommunens veje. Det har medfgrt et fald
i antallet af personskadeuheld, og der er ikke den store
koncentration af uheld pa specifikke lokaliteter.

Desveerre kan vi ogsa se, at der er sket en stigning i an-
tallet af materielskadeuheld pa 15%. Uheldene er
spredt over hele kommunens vejnet (primart de stgrre
veje), og det er derfor sveert at foretage anlaegstekniske
tiltag.

| uheldsarbejdet skelner man mellem tre faktorer, som
kan have indflydelse pa et uheld og alvorligheden: Vej/
omgivelsesfaktorer, Kgretgjsfaktorer og Trafikantfakto-
rer. Vej/omgivelsesfaktorer handler om vejens udform-
ning (hastighed, afmaerkning mm), mens kgretgjsfakto-
rer handler om selve kgretgjet (airbag, bremser mm).
Trafikantfaktorer handler om den enkelte trafikants
adfaerd (alkoholpavirket, manglende overholdelse af

Kun vej— og/eller
omgivelsesfaktorer

Faerdselsloven mm). | naesten alle trafikuheld er trafi-
kantfaktorer/adfeerd den hyppigste uheldsfaktor, der
optraeder i 99% af uheldene, jf. Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker.

Vores mal er fortsat at reducere antallet af uheld og
personskader pa vores veje. Derfor vil vii de kommende
ar arbejde med et mix af anlagstekniske lgsninger og
feerdselspraeventive indsatser.

De steder, hvor malinger viser, at der kgres for staerkt,
eller at der sker en del uheld, vil vi fokusere pa anlaegs-
Isninger (ombygning af kryds, hastighedsdeempning
mv). De steder, hvor vi kan se, at vi ikke kan malrette en
indsats til en specifik lokalitet, vil vi i stedet arbejde
malrettet med en faerdselspraeventiv indsats for at styr-
ke kompetencer hos den enkelte trafikant. Det kan fx
veere malrettede kampagner, guidelines for arbejdet
med trafiksikkerhed pa skoler og faerdselsundervisning.

Kun trafikantfaktorer:

85%

Alle tre typer

5%

Kun trafikant—og/eller
kgretgjsfaktorer

14%

Figur 8: Havarikommissionen for Vejtrafikulykkers figur for trafikant-, karetgjs— og vej/omgivelsesfaktorer (2014)
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6 principper for trafiksikkerhedsarbejdet

Der er en stor udfordring i at sikre trafikanters tryghed og sik-
kerhed pa kommunens veje og stier. Det skyldes iszer, at ad-
faerd er en stor del af uheldsfaktorerne, og at det er svaert at
bygge sig til, at trafikanter vaelger den rigtige adfeerd. Eksem-
pelvis vil der stadig vaere trafikanter, som cykler mod ensret-
ningen, selvom der er cykelsti i begge sider af vejen.

De overordnede temaer og malsaetninger i denne trafiksikker-
hedsplan er derfor udarbejdet med baggrund i en raekke prin-

cipper, som fortzeller, hvordan vi arbejder med trafiksikkerhed

i de kommende ar. Principperne afspejles ogsa i de konkrete
Igsningsforslag og den tilhgrende prioriteringsliste til denne
trafiksikkerhedsplan.

Det er hensigten, at principperne kan bidrage til, at vi bruger
midlerne de steder. hvor de har stgrst effekt, og at vi benytter
adfeerdsdesign/nudging og 1:1 test til at taenke trafikant-
adfzerd ind i de specifikke Igsninger.

Principper for trafiksikkerhedsarbejdet frem mod 2026

1. Anlagsarbejde, de steder hvor det gor en forskel (ulykkesbekeempelse)
Vi prioriterer anlaegsarbejde de steder, hvor vi kan se, at det ggr en forskel. Det betyder, at vi prioriterer fysisk om-
bygning af de kryds og straekninger, hvor der allerede er sket uheld, sa tilsvarende uheld ikke sker igen.

2.  Fokus pa adfzerd i ulykkesforebyggelsen

Samtidig vaelger vi, at det ulykkesforebyggende arbejde i hgj grad kan ske ved oplysning, kampagner og samarbej-

3.  Strategisk indsats, evaluering og malbarhed
4. Viden og gget data
ste viden inden for trafiksikkerhedsarbejdet
5. 1:1 test
de for at vurdere fordele og konsekvenser ved Igsningsmodellen.
6. Kommunikation og samarbejde

de med fokus pa adfaerdsaendring hos den enkelte trafikant. Det kan medvirke til, at antallet af uheld kun med tra-
fikantfaktorer reduceres, og det kan gge trygheden hos den enkelte.

Vi forholder os aktivt til kommunens overordnede malsatninger for trafiksikkerheden og benytter det aktivt i prio-
riteringen af indsatser. Vi prioriterer en strategisk indsats, sa vi Isbende kan male pa effekten af vores arbejde. Det
betyder, at vi Isbende evaluerer vores projekter og tilpasser arbejdet i forhold til den strategiske malsaetning.

Vi ved, at der er et stort mgrketal forbundet med trafiksikkerhedsarbejdet. Vi opsgger aktivt denne viden i tveer-
kommunale samarbejder og i dialog med relevante myndigheder og borgere. Der kan vaere naer-ved uheld og lig-
nende, som vi ikke kender til, og som er relevante i forhold til den Igsning som veaelges. Vi holder os ajour med nye-

Mange steder er der et specifikt uheldsbillede, som ggr, at det ikke altid er fordelagtigt at kopiere en effektfuld
Igsning fra en lokalitet til en anden. Derfor arbejder vi med 1:1 test og forsgg, som fx kan implementeres i en perio-

Vi sikrer, at borgere og erhvervslivinddrages aktivt i trafiksikkerhedsarbejdet. Det er i hgj grad dem, som faerdes pa
kommunens veje og stier—og dermed ogsa dem, som skal bakke op om Igsninger og tiltag.
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TEMA 1/
HASTIGHEDSREDUKTION

Temaet "Hastighedsreduktion” handler om at sikre, at
de gldende hastighedsgraenser pa vejnettet overhol-
des, og at vi sikrer, at hastigheden er tilpasset vejens
funktion. Der tages udgangspunkt i trafikteellinger og
anden relevant data. Temaet omhandler hastighed pa
alle kommunens veje.

Uheld sker primaert pa steder med 50 km/t

Temaet er valgt, da det er muligt at forebygge alvorlig-
heden ved ulykker ved at gge fokus pa hastighedsplan-
legning. Det er i undersggelser pavist, at jo stgrre ha-
stighed, trafikanterne kgrer med, des stgrre er risikoen
for, at der sker trafikantuheld, og des stgrre er uheldets
alvorlighedsgrad. Ulykkesdata viser, at langt stgrstede-
len af uheldene i Ballerup Kommune sker pa straeknin-
ger eller i kryds, hvor den tilladte hastighed er 50 km/t.
Det skyldes, at langt stgrstedelen af kommunens veje
har denne hastighed, fordi det er byzone.

Borgerne gnsker lavere hastighed
Der sker fa uheld pa straekninger eller i kryds, hvor ha-
stigheden er lavere end 50 km/t.

Ballerup Kommune gennemfgrte en tryghedsanalyse
blandt borgerne i 2021. Undersggelsen viste, at ca. 77%
af alle respondenter (809 besvarelser) mener, at ha-
stigheden skal veere lavere end den nuvaerende hastig-
hedsgraense. Adspurgt om, hvilke konkrete vaerktgjer
de gnsker, kommunen ggr brug af, svares isaer politi-
kontrol, dynamiske tavler, som viser hastigheden, samt
bump og indsnzevringer.

Borgerne blev i samme undersggelse bedt om at priori-
tere, hvilke indsatser kommunen skulle arbejde med
frem mod 2026. Her svarer 45%, at kommunen skal
prioritere en indsats for at reducere bilernes fart. Til
sammenligning svarer 10%, at der skal ggres en indsats
for at reducere trafikken pa vejene, og 38% gnskede en
indsats for at forbedre skolevejene.

Derudover modtager kommunens administration jeevn-
ligt henvendelser fra beboere eller grundejerforenin-
ger, som gnsker en lavere hastighed i deres lokalomra-
de.

Pa baggrund af eksisterende data, input fra borgerne
og de generelle anbefalinger i trafiksikkerhedsarbejdet
er det effektfuldt at arbejde for fglgende frem mod
2026:

. Overholdelse af de geeldende hastighedsgraen-
ser pa kommunens overordnede vejnet

. Hastigheden pa lokalvejnettet reduceres, hvor
det er muligt, til 40 km/t

. Reduktion af hastighed i kommunens boligomra-
der

Reduktion af hastighed ved skoler, dagtilbud og
andre kommunale tilbud.

Pa de fglgende sider gennemgas de enkelte malsaet-
ninger og vaerktgjer mere konkret.

Hvornar kgres der for staerkt?

fordring.

Nar hastigheden skal vurderes, benyttes gennemsnitshastighed
og 85%-fraktilen.

Gennemsnitshastigheden viser den gennemsnitlige hastighed af
alle kgretgjer, der har passeret tzellingen.

85%-fraktilen afspejler hvorvidt der er en generel hastighedsud-

Vejdirektoratet har defineret, at en straekning er hastighedsud-
fordret, hvis mindst 15% af kgretgjerne overskrider hastigheds-
graensen med 10% + 3 km/t pa en specifik straekning. | praksis
betyder det, at der pa en vej med en hastighedsgraense pa 50
km/t er en generel overskridelse, hvis 15% af bilerne kgrer 57
km/t eller mere.
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Hvordan ser det ud i dag?

Der kgres primaert for staerkt pa kommunen stgrre veje (de steder, hvor hastigheden i forvejen er hgjere)
Langt stgrstedelen af de politiregistrerede uheld sker ved en hastighed pa 50 km/t

Administrationen modtager en del henvendelser fra borgere, som gnsker lavere hastighed i kommunens bolig-
omrader

| en tryghedsanalyse blandt kommunens borgerne i november 2021 har borgerne haft mulighed for at udpege
konkrete gnsker pa et kort. Ca. 50% af alle udpegningerne (ca. 780 stk.) er steder, hvor borgerne mener, at der
kgres for steerkt.

Adspurgt om, hvilke tryghedsfremmende indsatser kommunen skal prioritere de kommende fem ar, svarer 45%
reduktion af bilernes hastighed

Der byudvikles i kommunen, og der er mange gnsker til udformning af nye veje og tilslutninger

Konkrete malsaetninger for 2026:

Mal 1: Hastighed pa det kommunale vejnet

Hele kommunens vejnet er gennemgaet og tilpasset i forhold til
den hastighed, som bgr vaere geeldende. Hvor det er muligt, til-
straebes hastigheden pa lokalvejnettet nedsat til 40 km/t.

Mal 2: Helhedsplaner for gennemfartsveje

Der udarbejdes helhedsplaner for de stgrre veje i kommunen. Her-
under ses der pa mulighederne for indsnaevring /reduktion af vej-
baner. Der skal udarbejdes en helhedsplan for mindst én streek-
ning.

Mal 3: Strategisk udpegning

Der foretages arlige trafikteellinger p@ kommunens veje, og
der udpeges straekninger, hvor der arbejdes for at reducere
hastigheden ved fx forsgg eller lignende.

Mal 4: Hastighedszoner i boligomrader
Der er mindst etableret 5 nye hastighedszoner i kommunens
boligomrader.

M3l 5: Nye boligomrader udvikles til lav hastighed
I byudviklingsprojekter taenker vi lav hastighed ind fra start.




MAL1 /

Hastighed pad det kommunale vejnet

Malsaetning 2026:
Hele kommunens vejnet er gennemgaet og tilpasset i forhold til den hastighed,

som bgr vaere gaeldende. Hvor det er muligt, tilstraebes hastigheden pa lokalvej-

nettet nedsat til 40 km/t.

Alle veje i kommunen er inddelt i vejklasser, som be-
stemmes ud fra vejens eksisterende type og trafiksam-
mensatning. Vejklassificering er et administrativt
veerktgj til at sikre, at Ballerup Kommunes vejnet hol-
des i den stand, som trafikkens art og st@rrelse kraever.

Ballerup Kommune har fastsat en reekke overordnede
principper for, hvordan vi gnsker vores specifikke
vejklasser udformet. Det drejer sig blandt andet om
hastighedsgraenser, trafikmaengder og krav til fortov/
cykelsti. De specifikke principper ses af bilag 1.

De overordnede principper sikrer, at veje i samme
vejklasse forvaltes og udformes ensartet, hvilket blandt
andet kan gavne trafiksikkerhed og fremkommelig-
hed—og sikre, at borgere behandles ensartet uanset,
hvor i kommunen de er bosat.

Vejklassificering sikrer fremkommelighed

Vejene er overordnet inddelt i tre klasser: Statsveje,
Trafikveje og Lokalveje. En ensartet udformning af de
forskellige vejtyper er af stor betydning for trafikanter-
ne, der skal kunne aflaese, hvilken type vej de faerdes
pa og dermed, hvilken adfzaerd der forventes af dem og
deres medtrafikanter.

I Ballerup Kommune er der en politisk vision om at sik-

re lavere hastighed i boligomrader og 40 km/t pa det
gvrige lokalvejnet. Administrationen har derfor gen-
nemgaet kommunens vejklassificering i 2021 for at
identificere, hvorvidt der er veje, som kan nedklassifi-
ceres, og som dermed eksempelvis fa en lavere ha-
stighed. Den nye vejklassificering ses pa kortet pa side
21, og den geelder frem til 2026. Herefter gennemgas
vejklassificeringen i forbindelse med udarbejdelsen af
en ny trafiksikkerhedsplan.

Naeste skridt i arbejdet er at gennemga alle vejene for
at sikre, at de lever op til den hastighed, vi gnsker pa
den specifikke vejtype. Det er malet, at dette er gjort
inden 2026.

Principper for vejklassificering:

° Erhvervsomrader er sekundeere trafikveje, da
tung trafik medfgrer behov for adskillelse af
blgde og harde trafikanter

Veje med én eller flere kommunale funktioner
(fx skoler, plejecentre mv) er sekundaere trafik-
veje

Boligveje er som udgangspunkt lokalveje. For-
delingsvejene i boligomraderne er primeere,
mens de gvrige veje er sekundaere.

Vejtyper

Lokalveje er mindre veje, som betje-
ner en lavere trafikmaangde. I disse
omrader er der ofte ikke cykelsti.

Trafikveje er typisk udformet med 1-2
kgrespor i hver retning, cykelsti og
fortov.
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Vejklassificering

—— Primeer trafikvej
—— Sekundger trafikvej
—— Primaer lokalvej
—— Sekundeer lokalvej
— Stier

il rgba ke

21

arrestrup

Figur 9: Klassificering af veje i Ballerup Kommune



MAL 2 /
HELHEDSPLANER FOR GENNEMFARTSVEJE

Malszetning 2026: .
Der udarbejdes helhedsplaner for de stgrre veje i kommunen. Herunder ses der pa

mulighederne for indsnaevring /reduktion af vejbaner. Der skal udarbejdes en hel-
hedsplan for mindst én straekning.

Kommunens stgrre veje: byvejene, Ballerup Boule- fikmaengder og biler med hgj hastighed. Derudover
vard, Skovvej samt Malgv Parkvej, Hold-an Vej og udggr vejene ofte en fysisk og visuel barriere for be-
Vestbuen binder kommunen sammen internt, med vaegelse pa tvaers af byen - szerligt for den blgde tra-
nabokommunerne og med motorvejsnettet. Vejene  fik.

udger en vigtig del af byens rum pd lige fod med tor- Formalet med udarbejdelse af helhedsplaner er, at

ve og pladser. For bilister, cyklister og fodgangere det skal undersgges, hvordan kvaliteten af byrummet

B -
danner de rammen om mgdet med Ballerup Kommu kan hgjnes langs de gennemskarende veje ved at

ne, og de fungerer med andre ord som byens ansigt reducere stgjen, gge begrgnningen og dermed biodi-

udadtil. For bilister, som kgrer igennem kommunen, . . . .
2 g versiteten, samt &ndre pa de vejtekniske forhold,

er de gennemgdende veje ofte det fgrste made med blandt andet undersgge mulighederne for indsnzev-
kommunen. . . .
ring/reduktion af vejbaner.

| dag er en stor del af vejene praeget af stgj, hgje tra-

Ballerup Byvej
Bt 'ergbalR(eW )

Lautrupgard

cderstrop

Skovlunde Byvej

Vestbuen
Hold-an Vej

Ballerup Boulevard
Skov

|
Ny Harrestr:

‘_ e 7 P EON S\

Figur 10: Kort over de stg@rre trafikveje i kommunen, som der skal udarbejdes helhedsplaner for. Det anbefales at starte med straekningen Mdlgv Byvej—Ballerup

Byvej og Skovlunde Byvej.
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MAL 3/
STRATEGISK UDPEGNING

Malsatning 2026:
Der foretages arlige trafiktzellinger p& kommunens veje, og der udpeges straeknin-

ger, hvor der arbejdes for at reducere hastigheden ved fx forsgg eller lignende.

Kommunen foretager arligt en stor maengde trafiktaellinger.
Teellingerne giver information om udviklingen i hastighed,
trafikmzangde og trafikkens sammensaetning, som er vigtige
faktorer i forhold til prioritering af anlaegsmidler.

Tellingerne kan bruges til at sikre en strategisk udpegning,
sa de steder, hvor der er reelle hastighedsproblemer, priori-
teres over andre straekninger.

Frem mod 2026 arbejder vi fortsat med at sikre et solidt
datagrundlag i forhold til trafikkens udvikling.
Malsaetningen er en arlig taelleplan, som viser den specifik-
ke udvikling pa en raekke faste taellelokaliteter. Eksempelvis
pa kommunens indfaldsveje, sa vi kan registrere gennemkg-
rende trafik.

Tellingerne bruges aktivt i forhold til prioritering af indsat-
ser, og der udfgres bade fgr— og eftertallinger i forbindelse
med anlaegsprojekter.

Trafiktaellinger

Gennemgang af hastigheden pa
hele kommunens vejnet

Dialog med Kgbenhavns Vestegns
Politi om nedseettelse af hastig-
heden de steder, hvor det giver
mening

Prioritering af straekninger, hvor
85%-fraktilen er for hgj

Strategisk udpegning pa baggrund
af trafikteellinger og vejklassificerin-
gen

Figur 11: Trafiktaellinger sker med udlaegning af en slange over kgrebanen , opsaetning af en topoboks eller via digitale tavler som her pG Harrestrupvej .
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Mal 4 /

HASTIGHEDSZONER I BOLIGOMRADER

Malsaetning 2026:
Der er mindst etableret 5 nye hastighedszoner i kommunens boligomrader.

Faerdselsloven bestemmer, at der som udgangs-
punkt kan kgres 50 km/t pa de offentlige veje i
byerne.

Frem mod 2026 arbejder Ballerup Kommune mal-
rettet for at reducere hastigheden i kommunens
boligomrader, saledes at den maksimalt tilladte
hastighed er lavere end 50 km/t. Boligomrader
defineres som afgraensede omrader, hvor vejene
er offentlige lokalveje.

Alle boligomraderne i Ballerup Kommune er blevet
kortlagt i forhold til, hvor der i dag er fartdeemp-
ning i form af skiltning og/eller bump, og omrader
hvor der ikke er fartdeempning. Der er udpeget 29
omrader, som i dag ikke har nogen fartdeempende
tiltag. Disse fremgar af figur 14.

Hvert enkelt omrade er gennemgaet i forhold til
uheld, hastighedsoverskridelser, trafikmangde og
utryghed. Derudover er der udarbejdet en over-
ordnet anlaegsgkonomi for udfgrelsen af fart-
deempning i det enkelte boligomrade, og det er
vurderet, hvor mange husstande, som vil fa glaede
af projektet. Pa baggrund heraf er der udpeget en
prioriteret raekkefglge af gennemfgrelsen af de
enkelte omrader. Den prioriterede raekkefglge
fremgar af figur 13.

Det er malet, at der ved udgangen af 2026 mini-
mum er etableret 5 nye hastighedszoner i bolig-
omraderne.

Zonerne deempes som udgangspunkt med bump,
som findes i Katalog over typegodkendte bump.
Udformningen af de enkelte bump afhaenger af
vejens udformning, afvanding mv. Nar der politisk
er afsat midler til hastighedsdaempning af et kon-
kret boligomrade, indgar forvaltningen i dialog
med beboerne i omradet om mulige lgsninger (mal
18 Grundejerforeninger tager ejerskab).

Private feellesveje

| boligomrader med private feellesveje varetages
drift og vedligeholdelse af vejens naboer. Safremt
beboerne i et omrade med private faellesveje gn-
sker at implementere fartdeempning ,skal de ansg-
ge kommunen herom, hvorefter administratio-
nen foretager en konkret vurdering.

Fartdaempning og lokaliteter

Lokal hastighedsbegraensning

@ Benyttes som udgangspunkt til fartdeempning i
boligomrader. Skiltet indikerer en zone, hvor den

Zone pabudt maksimale hastighed er 40 km/t.

Omrade med fartdeempning

Tavlen indikerer et omrade, som er hastigheds-

dempet med bump eller lignende. Benyttes kun i
Zone omrader, hvor szrlige hensyn taler herfor, fx ved

skoler og daginstitutioner.

Lege— og opholdszone
a ﬁ Tavlen indikerer et omrade, hvor bilerne skal faer-
* .%_ des pa de gaendes og cyklendes preemisser. Zone-

Zone tavlen benyttes i omrader, hvor vejarealet er ind-
rettet pa en made, der kraever szrlige hensyn. Fx i
et landsbyomrade eller pa et torv.

Fartdeempning i boligomrader

Boligomrader fartdeempes som udgangspunkt med en lokal
hastighedsbegraensning pa 40 km/t. (réde zonetavler).

Der etableres som udgangspunkt fartdeempning pa de primae-
re lokalveje i zonen. @vrige veje kan fartdaempes, hvis der er
risiko for gennemkgrende trafik og/eller politiet kraever det.

Indsnaevringer og forsaetninger med bump til et spor fx med
beplantning benyttes kun, hvis spidstimetrafikken er under 300
kgretgjer i timen.

Figur 12: Muligheder for skiltning af fartdaempning i boligomrader.
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Hastighedszoner; De 10 hgjest prioriterede boligomrader de kommende 5 ar

Anlaegsomkost- Omkostninger

Nr. pa kort Bydel VELE . . Total score Bemazerkninger
P v . ninger (mio. kr.) pr. husstand &

29 Malgv Klakkebjerg ca. 0,35 mio. kr. ca. 500 kr. 13,8
Der er lavet hastighedsdeempende

2 Ballerup Digterparken ca. 0,56 mio. kr ca. 1.100 kr. 13,4 tiltag til 50 km/t. GF gnsker ikke 40
km/t zone

19 Jonstrup Fuglehavevej ca. 0,13 mio. kr. ca. 800 kr. 11,9 Pr|or|teres_|fm. projektet omkring
Jonstruplejren

10 Ballerup Gl. Radhuskvarteret ca. 0,6 mio. kr. ca. 1.700 kr. 11,5 Afventer udbygning af barakkerne

13 Malgv Kaerlodden ca. 0,4 mio. kr. ca. 1.200 kr. 10,7

12 Malgv Tjeereborgvej ca. 0,2 mio. kr. ca. 1.500 kr. 9,7

20 Jonstrup Steffensbjerg ca. 0,12 mio. kr. ca. 1.600 kr. 9,7 Prlonteres.lfm' projektet omkring
Jonstruplejren

22 Malgv Brydegardsvej ca. 0,9 mio. kr. ca. 2.600 kr. 9,7

3 Ballerup Nygardsvej ca. 0,3 mio. kr. ca. 1.300 kr. 8,5

21 Malgv Mgllemosen ca. 0,3 mio. kr. ca. 2.800 kr. 6,8

Figur 13: De 10 hgjst prioriterede boligomrdader de kommende 5 dr til etablering af hastighedszoner.

Der er i alt udpeget 29 boligomrader med mulighed for etablering af en lokal hastighedsbegraensning pa 40 km/t. Zonerne er
udpeget og prioriteret i forhold til hastighed, saerlige forhold (skole, bgrnehave mv), risiko for uheld, skadesgrad, hvis uheld
indtraeffer, samt udpegning i utryghedsanalysen.

Anlaegsoverslagene er beregnet ud fra en model, hvor der etableres hastighedsdeempende foranstaltninger pa de veje, hvor
der er mulighed for gennemkgrsel (primaert fordelingsveje). Der er beregnet et anlaegsoverslag pa 8.0-9.0 mio. kr., hvis alle
zonerne skal etableres. Projekterne skal politisk prioriteres hvert ar i forbindelse med udmgntning af kommunens anlaegsbud-
get. Der kan derfor forekomme andrede prioriteringer i forhold til listen.

| Egebjerg er der etableret hastighedszoner i
de egnede omrader—senest i 2018 og 2019

| Viften i Skovlunde (omrade 27) er etableret
hastighedszoner i 2021/22

Figur 14: Omrdder med offentlige veje som ikke er fartdeempet i dag, men som kan vaere det fremadrettet.
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MAL 5 /

NYE BOLIGOMRADER UDVIKLES TIL LAV HASTIGHED

Malsaetning 2026:
I byudviklingsprojekter taenker vi lav hastighed ind fra start.

| disse ar byudvikles og fortaettes der i hele hoved-
stadsomradet. Det samme ggr sig geldende for Bal-
lerup Kommune, hvor flere store udviklingsprojekter
er pa dagsordenen.

De stgrre udviklingsprojekter omfatter udviklingen af
Pederstrup Bykvarter fra erhvervsomrade til blandet
bolig— og erhverv samt udviklingen af en hel ny bydel
"Kildedal” i Malgv.

Nye boligomrader genererer flere veje, flere borgere
og @ndrede transportmgnstre pa kommunens veje.
Det betyder, at kommunen har en vigtig opgave i at
sikre, at kommunens veje og kryds fortsat kan afvikle
trafikken—og at det sker pa den mest sikre made.

Det er derfor szerligt vigtigt, at der i disse projekter
indtaenkes trafiksikkerhed og transportvaner fra star-
ten. Omraderne skal udvikles, sa trafikafviklingen
sker pa den mest hensigtsmaessige made for kom-
munens nye beboere.

De kommende ar arbejder vi derfor malrettet med at
sikre, at trafiksikkerhed indarbejdes fra starten.

Antallet af ulykker pd de kommunale veje er steget
fra 78 til 110 om aret i perioden 2015-2019 svarende
til 41 %. | samme periode er antallet af indregistrere-
de personbiler i kommunen steget med 10,6 %. Det
svarer til 1 ekstra faerdselsuheld pr. 59 nye indregi-
strerede personbiler. Dertil kommer antallet af lea-
singbiler og firmabiler, som ikke er muligt at fa op-
gjort pa kommunalt niveau.

Den ggede bilradighed medfgrer ogsa gget pres pa
kommunens parkeringsarealer, og det betyder, at
nogle borgere/besggende veelger at parkere ulovligt,
hvis de ikke kan finde en parkeringsplads i umiddel-
bar nzerhed af deres ggremal. Den ggede bilradighed
kan derfor udggre en trafiksikkerhedsmaessig risiko i
forhold til uhensigtsmaessig parkering, som fx parke-
ring i oversigtsarealer mv.

Byudvikling i kommunen

I Kommuneplanen for 2020 forventes
kommunen udbygget med 4.115 boliger
frem mod 2031. Det vil primeaert ske ved
forteetning af kommunens eksisterende
bydele, samt etablering af en ny bydel i
Kildedal.

Ballerup Kommune forventer at etablere
ca. 1.000 boliger og knapt 7.000 arbejds-
pladser i den nye bydel Kildedal, samtidig
med at Egedal Kommune i samme omra-
de forventer at etablere ca. 1.600 boliger
og ca. 1.500 arbejdspladser.

Det er derfor szerligt vigtigt, at vi i disse projekter far
teenkt trafiksikkerhed og transportvaner ind fra star-
ten.

De kommende ar arbejder vi derfor malrettet med at
sikre, at trafiksikkerhed indarbejdes fra starten. |
Kildedal vil vi arbejde med at indrette et vej- og sti-
net, der begraenser/vanskeliggar biltrafik og sikrer
direkte forbindelser for de lette trafikanter mellem
delomraderne og relevante destinationsmal, herun-
der institutioner og S-togsstationen, for derigennem
at fremme gang, cykling og brug af kollektiv trafik.

Skiltet Der skal etableres fart- Fartdaempere skal
daempere i hastighedszo- | kun etableres, hvis

hastighed S = # “ . v
nen, hvis straekningerne er | den malte 85%frak-
lengere end: til er hgjere end:

30 km/t 100 meter 36 km/t

40 km/t 300 meter 47 km/t

50 km/t 500 meter 58 km/t

Figur 15: Krav til fartdaempere i hastighedszoner afh. af hastighed.
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Vaerktgjer til fartdaeempning i boligomrader

Fartdempning i nye og gamle

boligomrader

Mens mal 4 ”Hastighedsdaempning i boligomrader”
handler om etablering af lokale hastighedszoner i eksi-
sterende boligomrader, handler mal 5 om at sikre, at
nye boligomrader udvikles til en lav hastighed.

Fartdeempning i eksisterende boligomrader sker ofte
med fysiske foranstaltninger (bump, indsnaevringer mv),
fordi boligomrader allerede er etableret. | nye boligom-
rader kan der taenkes alternative former for fartdeemp-

Virkemidler

Fartdeempning kan ske naturligt ved hjzelp af design

ning ind, saledes at de ikke fremstar trafiksanerede fra

starten. | nye boligomrader er det at foretraekke, at der

bruges visuelle virkemidler til at reducere hastigheden,

saledes at gaderummets design i sig selv fortzeller, hvil-

ken adfaerd der skal udgves.

Fartdaempende foranstaltning

Fordele

som fx kombinationer af beleegninger, beplantning, be-
lysning samt kgrearealets dimensioner og forlgb. Hver
enkelt virkemiddel har fordele og ulemper. Nogle virker
visuelt ved, at bilisten fx opfatter kgrebanen som smal-
lere, end den faktisk er, mens andre virker fysisk ved at
pafgre ubehag for den trafikant, som kgrer for hurtigt.

| tabellen herunder ses eksempler pa virkemidler samt
fordele og ulemper ved de enkelte Igsninger.

Ulemper

Vejtraeer

Afskaermer gaderummet, sa det visuelt
synes smallere/lavere

Vanskeligt at forudsige effekten

Brug af beplantning, der afgiver pol-

Klima len skal undgas
Visuelle . . . . .
Grove belaegninger eller meget Indsnzevrer gaderummet, sa det visuelt Meget grove/ujaevne belaegninger
virkemidler ujevne belagninger— synes smallere. llluderer fartdeempere. kan medfgre stgjgener
belaegningsskift
2-1 vej Billigere Igsning end fx bump Et forholdsvis nyt tiltag, som ikke alle
er trygge ved eller forstar at bruge.
Indsnaevringer Hastighedsnedsaettende, da biler skal Virker kun ved en vis trafikmangde
holde tilbage for hinanden
Blide fysiske Midterheller Indsnzevre vejen—fungerer som kryds-
virkemidler ningspunkt for lette trafikanter
Overhalingsforbud "Hurtige” bilister overhaler ikke
Akustiske fartdeempere (rumleriller) | Opmarksomhedsskabende Kan medfgre stgjgener
Bump/havede flader Pavirker komfort og selve bilen Kan medfgre stgjgener
Forsaetninger med indsnaevring— Komfortabel for bilister Hvis busser skal kunne passere, er
evt. med bump Busvenlig Igsning uden bump effekten lavere for personbiler
Fartdeempere

Kan suppleres med beplantning for at
forstaerke vejens visuelle udtryk

Forbud mod tung trafik

Forgger trygheden

Kan medfgre omvejskgrsel

Figur 16: Eksempler pa fartdaempere.
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TEMA 2 /
FARRE UHELD

Temaet "Faerre uheld” szetter fokus pa, hvordan vi
reducerer antallet af uheld pa kommunens veje.
Dette geelder isaer antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne.

Morketal i trafiksikkerhedsdata

Data i dette afsnit stammer fra de politiregistrerede
ulykker i perioden 2015-2019. Der er ogsa kigget pa
uheldsbilledet for 2020 de steder, hvor det er fun-
det relevant. Dog arbejdes der i 5-ars perioder i
trafiksikkerhedsarbejdet., hvorfor perioden 2015-
2019 er den primeere periode.

Desveerre viser data, at de politiregistrerede uheld
kun udggr en mindre del af det samlede uheldsbille-
de. |1 2018 registrerede politiet eksempelvis 818
uheldssituationer med en cyklist, mens data fra
skadestuerne havde registreret 15.147 uheld med
en cyklist. Samtidig havde Akutmodtagelserne regi-
streret 132 uheld. Det er derfor velkendt, at mange
tilskadekomster i trafikken — isaer de mindre alvorli-
ge tilskadekomster samt tilskadekomster blandt
lette trafikanter — aldrig kommer til politiets kend-
skab. Der er derfor et betydeligt mgrketal forbun-
det med denne data. Det er derfor uvist hvor man-
ge der reelt kommer til skade pa kommunens veje.
En vigtig del af trafiksikkerhedsindsatsen er dermed
ogsa at fa kendskab til ulykkesdata fra andre kilder
end de politiregistrerede uheld, sa vi har et bedre
datagrundlag at arbejde ud fra.

Indsats afhaenger af formal
Der er overordnet set to tilgange til at reducere

antallet af uheld; ulykkesbekaeempelse og ulykkesfo-
rebyggelse. Disse er kort beskrevet i tabellen ne-
derst pa siden.

Ulykkesbekaeempelse handler i hgj grad om at sikre,
at de typer uheld, der er sket, ikke sker igen. Det
omfatter ofte ombygning af kryds eller andre vej-
tekniske Igsninger. Ulykkesforebyggelse handler om
at handle, inden ulykken indtraeffer. Denne type
arbejde omfatter ofte kampagner, events eller mal-
rettede indsatser for at &ndre en uhensigtsmaessig
adfzerd blandt trafikanter.

Dette afsnit omhandler primaert ulykkesbekeempel-
se med baggrund i geeldende anbefalinger pa trafik-
sikkerhedsomradet. Malsaetninger er derfor ofte
forbundet med udpegning af konkrete lokaliteter
eller typer af uheld, som vi kan se udggr en stor del
af de politiregistrerede uheld. De konkrete malszet-
ninger peger derfor iseer pa anlaegsprojekter relate-
ret til konkrete lokaliteter eller uheldssituationer.
En del af denne indsats kan veaere ulykkesforebyg-
gende indsatser de steder, hvor uheldsbilledet viser
at problemet ikke kan Igses med anlaegstekniske
Igsninger.

Forskellige former for
trafiksikkerhedsindsatser

Ulykkesbekaempelse: En systematisk indsats, hvor man
ved hjzalp af vejtekniske foranstaltninger prgver at be-
kaempe ulykkerne, sa de ikke sker igen pa samme lokali-
tet.

Ulykkesforebyggelse: en bredere indsats, hvor man be-
kaemper ulykkens opstaen ud fra en generel viden om,
"hvad der virker” Det indbefatter alle typer af tiltag som
fx kampagner, vejtekniske foranstaltninger og politikon-
trol. En eksempel pa forebyggelse er trafikpolitikker pa
skolerne, trafiksikkerhedsrevision mv.




Hvordan ser det ud i dag?

. | perioden 2015-2019 er der sket 435 uheld i alt svarende til 15,58 uheld pr. 10.000 indbyggere pr. ar

. | perioden 2015-2019 er der 6 drabte, 58 alvorligt tilskadekomne og 25 lettere tilskadekomne.

. Unge i alderen 17-24 ar er overrepraesenteret i uheldsstatistikken. De udggr ca. 20% af uheldene, men kun 8%
af befolkningen.

. Bgrn og unge under 14 ar kommer sjaldent til skade i trafikken. Siden 2016 er syv bgrn og unge ml. 0-14 ar
kommet til skade pa kommunens veje.

. Skolevejsuheld sker sjeeldent, og det er dermed ogsa sveert at bruge ulykkesbekaempelse som et veerktgj til at
sikre bedre skoleveje.

. Uheld sker pa de stgrre veje og i kryds, hvor trafikmaengderne er hgjest

. Venstresvingsuheld er den hyppigste uheldssituation (24% af alle uheld)

. Personskader forekommer oftest blandt cyklister, mens materielskader oftest sker blandt bilister

Konkrete malsaetninger for 2026:

Madl 6: Reduktion af antallet af uheld

Antallet af uheld (b&de personskade- og materielskadeuheld)
pr.10.000 indbyggere er reduceret til 8 uheld pr. ar sammen-
lignet med gennemsnittet for den seneste 5-ars periode.

M3l 7: Reduktion af venstresvingsuheld

Antallet af venstresvingsuheld i kommunen er reduceret med
10% i 2026 sammenlignet med gennemsnittet af den seneste

5-arsperiode.

T

Mal 8: Reduktion af cyklistuheld

Antallet af personskadeuheld blandt cyklister og gaende er
reduceret i 2026 sammenlignet med gennemsnittet for den
seneste 5-ars periode.

Mal 9: Forbedring af trafikkulturen
Der er mindst foretaget to kampagner/events malrettet speci-
fikke grupper udpeget pa baggrund af uheldsdata.

Mal 10: Strategisk trafiksikkerhedsarbejde

Hvert 5. ar foretages en trafiksikkerhedsinspektion af uhelds-
belastede lokaliteter samt en gennemgang af kommunens
signalanlaeg.

Mal 11: @get datagrundlag

Vi arbejder malrettet for at fa et stgrre datagrundlag i trafik-
sikkerhedsarbejdet—herunder kendskab til nzerved-uheld,
skadestuedata mm.

5 |
— |
|




MAL 6 0og 7/

REDUKTION AF ANTALLET AF UHELD SAMT ANTALLET

AF VENSTRESVINGSUHELD

Malsaetning 2026:

o Antallet af uheld (bade personskade og materielskadeuheld) pr.10.000 indbyg-
gere er maksimalt 1,7 uheld pr. &r sammenlignet med gennemsnittet for den

seneste 5-ars periode.

Antallet af venstresvingsuheld i kommunen er reduceret med 10% i 2026 sam-
menlignet med gennemsnittet af den seneste 5-arsperiode.

Der er i Ballerup Kommune sket en stigning i antallet

af materielskadeuheld i perioden 2015-2020 i forhold
til perioden fgr. Samtidig er der sket et fald i antallet

af personskadeuheld med 13%.

Ulykker sker primaert | kryds

Ca. 44% af alle uheldene sker i kryds. Pa landsplan og i
politikredsen udgjorde krydsulykker ca. 31%. | Balle-
rup sker en stor del af uheldene i de stgrre kryds pa
kommunens trafikveje, hvor der er meget gennem-
kgrende trafik og hgje trafikmaengder. Det er isaer
Ballerup Boulevard, Hold-an Vej og byvejene (Malgv,
Ballerup og Skovlunde).

Kortet pa side 33 giver et overblik over uheldsbilledet
de seneste seks ar. Kortet daekker bade over person-
skade- og materielskadeuheld.

Se eventuelt kapitel 1 / Status for mere information
om uheldene i kommunen.

Fokus pa venstresvingsuheld

Venstresvingsuheld udggr en stor del af det samlede
antal uheld. (24%). For personskadeuheld udggr ven-
stresvingsuheld 23% af det samlede antal uheld. Hvis
hgjresvingsuheld medtages er det 46% af uheldene,
der sker i forbindelse med svingning.

Krydsuheld kan skyldes en lang raekke faktorer, her-
under konsekvenser af vejens udformning, men ogsa
trafikantfaktorer, som at man fx fejlvurderer en cyk-
lists eller bils hastighed, uopmaerksomhed og lignen-
de. Kommunen har derfor foretaget en trafiksikker-
hedsinspektion af alle de uheldsbelastede kryds, som
skal danne grundlag for de mulige Igsninger fremad-
rettet. Lgsningerne afhaenger af det enkelte uheldsbil-
lede, men kan eksempelvis veere indfgrelse af bundet
venstresving, afkortede cykelstier, opfriskning af af-
maerkning, fokus pa at sikre bedre oversigt mm.

De uheldsbelastede lokaliteter i Ballerup ses pa naste
side.

Udpegning af uheldsbelastede lokaliteter

| trafiksikkerhedsarbejdet arbejder man med udpeg-
ning af sorte pletter og gra straekninger.

Sorte pletter: kryds og korte straekninger, hvor der
sker flere uheld end forventet set i forhold til trafik-
mangde og vejstandard.

Grd straekninger: lzengere sammenhangende straek-
ninger, hvor der ikke ngdvendigvis sker markant flere
ulykker end forventet, men hvor ulykkernes sammen-
seetning og type g@r det muligt at foretage rentable
trafiksikkerhedstiltag.

| Ballerup Kommune har vi heldigvis hverken kunnet
udpege sorte pletter eller gra straekninger i forhold til
retningslinjerne fra Vejdirektoratet.

For at foretage en strategisk indsats har det derfor
vere ngdvendigt at udarbejde kommunens egen defi-
nition for uheldsbelastede lokaliteter. Dette skal veere
med til at sikre, at der sker en ombygning af veje og
kryds de steder, hvor der sker flest uheld.

Ballerup Kommunes definition ses herunder-

Uheldsbelastede lokaliteter: kryds eller straekninger,
hvor der indenfor de seneste 5 ar er sket mindst tre
uheld, hvoraf mindst et uheld er med personskade.



Udpegede uheldsbelastede lokaliteter for perioden 2022-2026 Antal uheld i perioden 2015-2019

Ballerup Byvej /Malmparken/Lautrupparken 12 (2)
Ballerup Boulevard / Bybjergvej / Torvevej 10 (2)
Hold-an Vej 9(7)
Agerupvej / Vestbuen 9(4)
Ballerup Byvej / Skovvej 9(1)
Skovlunde Byvej (ml. Torvevej og Lautrupvang) 8(2)
Ballerup Byvej/ Malgv Parkvej / Sm@grum Parkvej 8(2)
Ballerup Boulevard / Marbakvej 6 (3)
Ballerup Boulevard / Dyrehegnet / Mileparken 5(3)
Hold-an Vej / Kornvaenget 5(1)
Ballerup Boulevard / Malmparken 5(1)
Baltorpvej / Vestbuen 3(3)
Ballerup Boulevard / Bybuen 3(1)
Ballerup Boulevard / Harrestrupvej 3(1)

Figur 17: Udpegninger af uheldsbelastede lokaliteter i Ballerup Kommune 2022-2026.
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MAL 8/

REDUKTION AF ANTALLET AF CYKLISTUHELD

Malsaetning 2026:
Antallet af personskadeuheld blandt cyklister og gdende er reduceret i 2026

sammenlignet med gennemsnittet for den seneste 5-ars periode.

| perioden 2015-2019 har der veeret mindst én cyklist
involveret i 99 uheld pa kommunens veje. Det er en
stigning pa 27% i forhold til den tidligere 5-
arsperiode.

Samtidig ses en stigning i antallet af uheld med
elcykler. | perioden 2015-2019 er der registreret 9
uheld, hvor cyklisten har kgrt pa almindelig elcykel. |
1 uheld har cyklisten kgrt pa Speed Pedelec. Der er
tidligere ikke registreret uheld med elcykler.

Pa baggrund af de politiregistrerede cyklistuheld,
borgerhenvendelser og udpegninger i tryghedsanaly-
sen er der udpeget 10 straekninger og kryds, som bgr
prioriteres frem mod 2026. Disse fremgar af listen til
hgjre.

Vaerktpjskasse til reduktion af cyklistuheld

Prioriterede lokaliteter frem
mod 2026

Harrestrupvej
Forbedring af krydsningsmuligheder

Abyvej
@get tryghed for cyklister

Sydbuen og Vestbuen
@get tryghed for cyklister

Hold-An Vej (ud for Hedeparken)
@get tryghed for cyklister

Hold-An Vej (syd for Sydbuen)
Uhensigtsmeessig parkering

Egebjergvej
@get tryghed for cyklister

Ballerup Boulevard /Bybjergvej
Ombygning af hgjresvingsbane

Hold-An Vej / Linde Allé
Cykelsikkerhed i kryds

Agerupvej / Ledgjetoften
Forbedring af krydsningsmulighed

Malgv Parkvej
Sikkerhed for cyklister ved krydsning af
vej pd dobbeltrettet cykelsti

° Udpegning af “huller” i cykelstinettet for at forbedre sikkerhed og fremkommelighed

Gennemgang af kryds med cyklistuheld for at gge sikkerheden for cyklister, fx ved etablering af afkor-

tet cykelsti eller fgr-grgnt for cyklister.

Udfgrelse af forbedringer de steder, hvor trafiksikkerhedsinspektioner viser et behov

Kampagner og events for seniorer, da de udggr en hgjere andel af cykeluheld

Kampagne for tryghed blandt cyklister

Formidling af anbefalede skoleruter til skolerne for at gge andelen af elever, som cykler til skole
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MAL 9 /

FORBEDRING AF TRAFIKKULTUREN

Malsatning 2026:
Der er mindst gennemfgrt to kampagner/events malrettet specifikke grupper ud-

peget pa baggrund af uheldsdata.

Havarikommissionen skelner mellem forskellige fakto-
rer i uheldsarbejdet. |1 85% af alle uheld vurderes trafi-
kantfaktorer at vaere den eneste arsag til uheldet.
Trafikantfaktorer handler om den enkelte trafikants
adfzerd (alkoholpavirket, manglende overholdelse af
Fzaerdselsloven, uopmaerksomhed, risikokgrsel mm). |
naesten alle trafikuheld er trafikantfaktorer/adfzerd
den hyppigste uheldsfaktor, der optraeder i 99% af
uheldene, jf. Havarikommissionen for Vejtrafikulykker.

Derfor giver det god mening, at arbejde for at forbedre
den enkelte trafikants adfaerd ved at synligggre konse-
kvenserne af trafikantens handling. Det kan fx ske ved
oplysningskampagner eller events malrettet specifikke
trafikantgrupper.

BRUG
2SEK |
MERE |

P AT ORIENTERE
DIG | KRYDSET

Fotos: Radet for Sikker Traﬁk g2

Eksempler pd kampagner/events

Parkeringskampagne

Eksempelvis en kampagne med fokus p& at
oplyse om vigtigheden af at parkere lovligt.
Parkering for teet p% kryds forringer oversig-
ten og gger risikoen for uheld.

Uopmaerksomhedskampagne

Grundet stigningen i antallet af materiel-
skadeuheld kan der arbejdes med en kam-
pagne/event omkring vigtigheden af at veere
opmaerksom, nar du feerdes i trafikken. En
sadan kampagne kan malrettes specifikke
malgrupper, som fx skoleelver, bilister mv.

Seniorer pa cykel
Der ses en stigning i antallet af seniorer,
som kommer til skade pa cykel.

Risikoadfzerd blandt unge

Unge er overrepraesenteret i uheldsstatistik-
ken, da de oftere tager chancer, nar de fzer-
des i trafikken.

Radet for Sikker Trafik

Udover lokale kampagner kan Radet for Sik-
ker Trafiks nationale kampagner som fx
“Brug 2 sek. mere” eller “Klar til et pust”
0gsa benyttes.

Ballerup Kommune har tradition for at delta-
ge i disse kampanger i samarbejde med de
gvrige vestegnskommuner.




MAL 10/
STRATEGISK TRAFIKSIKKERHEDSINDSATS

Malsaetning 2026:
Hvert 5. ar foretages en trafiksikkerhedsinspektion af uheldsbelastede lokaliteter

samt en gennemgang af kommunens signalanlaag.

Trafiksikkerhedsinspektion kan anvendes som meto- Trafiksikkerhedsi Kt i 2021
de til systematisk og periodisk tilbagevendende vur- rafiksikkerhedsinspektion i 0

dering af sikkerhedsforholdene pd eksisterende veje peger pé felgende indsatsomrader:

og stianlaeg. Metoden er egnet til alle eksisterende PSS PR
veje og stier, men szerligt til mindre befeerdede veje, Trafiksikkerhedsudfordringer i signalanleeg i de

. . . uheldsbelastede lokaliteter:
hvor antallet og koncentrationen af uheld ikke mulig-

gor egentlig uheldsbaseret sortpletarbejde. Malet er . Afmaerkning er slidt og bgr opfriskes, sa
at afdaekke forhold, som er til fare for trafikanterne, trafikanterne bedre kan orientere sig.

samt at komme med konkrete forslag til, hvordan . .
o Lo . Afmaerkning mangler og bgr etableres, sa
trafiksikkerheden kan forbedres pa de inspicerede : . o )
) ] der ikke er tvivl om eksempelvis vigepligt
veje og stier. mm

Ballerup Kommune har i 2021 faet foretaget trafik- . . .
) ] . . . Venstresving med sekundaer vigepligt.
sikkerhedsinspektion af de uheldsbelastede lokalite- . .
. . Overvejelser om etablering af bundet ve-
ter, som fremgar under mal 6 og 7. Konkrete Igs-

. . ) . . stresving,.
ningsforslag til disse lokaliteter er indarbejdet i den
samlede projektoversigt. o Oversigt i forbindelse med hgjresving. Fo-
Det anbefales, at man i de kommende fem ar arbej- kus pa sikring af oversigtsforhold
der med at etablere de Igsningsforslag, som trafiksik- . e

kerhedsinspektionerne i 2021 har udpeget. | 2026
udpeges nye uheldsbelastede lokaliteter, og der fo-

det ikke udggr en faktor, hvis uheldet er

retages nye trafiksikkerhedsinspektioner, sa vi hele ude:

tiden arbejder strategisk med vores anlaegsmidler og ° Faciliteter for blgde trafikanter, herunder
sikrer, at de bruges de steder, hvor de gor stgrst placering af bl cykelfelter og uklare forhold
gavn. for fodgaengere.

Eksempler-pa slidt eller mangelfuld afmaerkning i kryds




MAL 11/
OGET DATAGRUNDLAG

Malsatning 2026:
Vi arbejder malrettet for at fa et stgrre datagrundlag i trafiksikkerhedsarbejdet —

herunder kendskab til naerved-uheld, skadestuedata mm.

Et solidt datagrundlag om trafikuheld, hastighed og o 1 . .
Eksempler pa kilder til pget data

trafikmaengder er en forudsaetning for at kunne mal-

rette og evaluere pa trafiksikkerhedsindsatsen. Des- G Skadestuedata

varre giver de politiregistrerede uheld, som der er Data om registrerede trafikuheld og person-
tradition for at benytte i Danmark, ikke det solide data- skader fra hospitaler og Akutmodtagelser.
grundlag, som er gnskeligt i trafiksikkerhedsarbejdet. Data kan bruges til at belyse mgrketal |
Skadestuer og akutmodtagelser registrerer langt flere uheldsbilledet—szerligt i forhold til eneulyk-
personskadeuheld end politiet. Det er isaer eneuheld, ker og uheld med lettere tilskadekomne,
hvor den tilskadekomne selv opsgger laege efterfglgen- hvor politiet ikke har veeret tilkaldt.

de. Denne data er pa nuvaerende tidspunkt sveer at . Trafikmodel

skaffe i Hovedstadsomrader, da uheldene ikke er sted- LT L ravws v Jovc ey sy -

feestet til konkrete lokaliteter. struktur og trafik. En trafikmodel kan bruges

Ballerup Kommune har arbejdet for at reducere antal- til at vurdere, hvilken rute bilister potentielt
let af uheld pa kommunens veje de sidste mange ar. vil vaelge, hvis veje ensrettes, spaerres eller
Heldigvis ses resultatet af dette arbejde ogsé i de poli- fartdeempes. En trafikmodel kan medvirke til
tiregistrerede uheld, hvor antallet af tilskadekomne i at sikre et overblik over kommunens vejnet
Ballerup er faldet. Det reducerede antal uheld medfg- og fremkommelighed, sa vi eksempelvis und-
rer, at det (heldigvis) bliver svaerere og svaerere at ud- gdr genvejskgrsel igennem boligomrader.

pege egentligt uheldsbelastede steder. Samtidig ople- o Forsikringsdata

ves en stigning i antallet af henvendelser omkring Forsikringssager, hvor borgere eller andre

utryghed og risikoen for uheld pa kommunens veje. har henvendt sig med erstatningskrav. Ek-

Der er derfor behov for, at der de kommende fem ar sempelvis ved faldskader eller lignende.

arbejdes for, at kommunen far adgang til bedre data i

trafiksikkerhedsarbejdet. Det kunne eksempelvis vaere ° GPS-baserede registreringer af kgrsel

ved brug af forsikringsdata for eksempelvis at identifi- Data fra GPSer omkring kgrselsmenster og

cere maengden af falduheld eller udpegninger af naer- lignende.

ved uheld blandt borgere.

Forlgb og udgifter forbundet med en trafikulykke

Udgifterne forbundet med en trafikulykke kan veere store — afhaengigt af alvorligheden. | forbindelse med selve ulykken er
der f.eks. udgifter til politi, ambulancekgrsel, redning, materielle skader og rejsetidsforsinkelse for andre trafikanter. Her-
efter kan der vaere udgifter til skadestue, indlaeggelse og ambulant behandling. Pa laengere sigt kan der vaere udgifter til
regional/kommunal genoptraening, vedligeholdende traening, praktiserende lsege og speciallege, psykolog, tandlzaege,
fysioterapeut, kiropraktor, medicin og hjaelpemidler/boligtilpasning. Ud over disse meget konkrete udgifter kan der f.eks.
komme udgifter til sygedagpenge, A-dagpenge, kontanthjeelp, revalidering, flexjob, fgrtidspension, pleje og transport. Her-
til kommer mindre malbare udgifter som produktionstab og velfaerdstab.

En analyse fra Vejdirektoratet og COWI viser, at kommunerne betaler ca. 66% af udgifterne forbundet med de enkelte
trafikulykker. | gennemsnit er det ca. 0,4 mio. kr. pr. uheld, men det kan vaere op til flere millioner kroner alt afhaengig af
alvorligheden.
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TEMA 3 /
FREMTIDENS TRAFIKANT

Temaet "Fremtidens trafikant” saetter fokus pa
kommunens bgrn og unge.

| ca. 85% af alle uheld er det det personlige valg,
som er medvirkende til, at uheldet indtreeffer. Det
kan vaere, at man vzelger at kgre over for rgdt, mis-
tolker andre trafikanter eller glemmer at se sig for.
Samtidig viser forskning, at bgrn og unge er mere
risikovillige i trafikken, og sjeeldent taenker over
konsekvenserne ved deres handlinger.

Unge ml. 18-24 ar er overreprasenteret

Der har de sidste mange ar veeret et stort fokus pa
trafiksikkerhed og skoleveje i Ballerup Kommune,
og vi kan se, at bgrn sjeldent kommer til skade i
trafikken i vores kommune. Siden 2016 er syv bgrn
under 14 ar kommet til skade i trafikken i Ballerup.
Det kan skyldes, at bgrn under 14 ar ofte ikke ma
feerdes alene i trafikken og dermed enten cykler/gér
sammen med en voksen eller transporteres i bil.

Dog ses desvaerre, at unge mellem 18-24 ar er over-
repraesenteret. De udggr ca. 20% af de politiregi-
strerede uheld i kommunen, men kun 8% af befolk-
ningen. Det er ogsa i denne alder, at mange unge
bliver selvtransporterende og bevaeger sig rundt til
flere aktiviteter.

Fokus pa adfaerd og trafikale kompetencer
Der er derfor mange gode grunde til, at det er saer-
ligt vigtigt med et fokus pa bgrn og unge i trafiksik-

kerhedsarbejdet. Fremtidens trafikanter fortjener
de bedste forudsaetninger for at kunne feerdes trygt
og sikkert i trafikken.

Det ggr vi blandt andet ved at understgtte foreeldre,
skoler og de unge med relevant information, kam-
pagner og konkrete events/indsatser rettet mod
deres malgruppe.

Foraeldre skal fgle sig trygge og sikre, sa de tgr cykle
eller gd med deres bgrn. Dermed vil feerre forha-
bentlig komme i bil til skole, og uhensigtsmaessige
trafikale situationer reduceres.

Skolerne kan bidrage til at formidle trafiksikkerhed
og specifikke indsatser rettet mod forzeldre og sko-
leelever. Det kan blandt andet ske gennem faerd-
selsundervisning og malrettede guidelines om tra-
fiksikkerhed.

Derudover skal der udvikles idéer til, hvordan vi
arbejder specifikt med trafiksikkerhed blandt de 18-
24- arige, sa de bliver mere bevidste om risikoad-
feerd i trafikken. Det er ikke muligt at bygge sig til
feerre uheld blandt denne malgruppe. Det skyldes,
at der er relativt fa uheld set over en 5-arig periode,
og at uheldene er spredt ud over hele kommunen.
Der er derfor iseer fokus pa nudging, uddannelse og
en generel faerdselspraeventiv indsats for at sikre
uheldsforebyggelse blandt denne malgruppe.

De konkrete mal for "Fremtidens trafikanter” ses pa
naeste side.

Bgrn og unge i trafikken

Unge mellem 18-24 kommer oftere til skade i trafikken
end andre malgrupper. Mindre bgrn kommer sjzaeldent til
skade i trafikken, da de oftest feerdes med en voksen.

| teenagealderen bliver de unge ofte selvtransporteren-
de og foretager flere selvsteendige ture i trafikken. Sam-
tidig er de pa dette tidspunkt mere risikovillige i trafik-
ken og tager derfor oftere chancer end andre trafikant-
grupper.

Det er derfor vigtigt, at den enkelte teenager pa dette
tidspunkt har de bedst mulige kompetencer for at faer-
des ordentlig i trafikken. Det kan eksempelvis ske ved at
traene faerdselsregler med bgrn fra en tidlig alder, lave
konkrete aftaler om bestemte ruter de skal fglge mv.
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Hvordan gar det med “Fremtidens trafikanter” i dag?

o Bgrn og unge kommer sjaeldent til skade pa kommunens veje og stier

o Siden 2016 er syv bgrn under 14 ar kommet til skade i trafikken i Ballerup Kommune

o Unge ml. 18-24 ar er overrepraesenteret i uheldsstatistikken

o Der feerdes bgrn pa alle kommunens veje, og der er derfor sveert at arbejde med "sikre skoleveje”, da
alle har en holdning til, hvilke veje der er skoleveje.

o Administrationen modtager mange henvendelser omkring utryghed fra foraeldre til bgrn og unge

o Tryghedsanalyse foretaget i efteraret 2021 viser, at ca. 40% af foraeldre i Ballerup Kommune fgler sig
trygge eller meget trygge, nar deres barn feerdes alene i trafikken

o Andelen af tryghed stiger, jo ldre barnet er

. Adspurgt om, hvad der skal til for, at man som forzeldre bliver mere tryg ved at lade sit barn feerdes i

trafikken, er de primaere gnsker “bedre krydsningsmuligheder (60%), ”flere cykelstier” (39%) og
"Andet” (40%), hvilket isser omhandler fartdeempning..

Konkrete malsaetninger for 2026:

M3l 12: Guidelines pa alle folkeskoler
Alle folkeskoler har faet udarbejdet guidelines, der beskriver,
hvordan der opnas gget trafiksikkerhed.

M3l 13: Feerdselsundervisning pa skolerne
Alle skoler underviser i faerdsel i indskoling, mellemtrin og ud-
skoling.

MaAl 14: Arlig dialog med skoleforvaltning

Center for Skoler og Institutioner og Center for By og Miljg
mgdes arligt og drgfter konkrete tiltag, som kan gge elever-
nes trafikale kundskaber.

Mal 15: Anbefalede skoleruter til alle folkeskoler
Der er udpeget konkrete ruter til alle folkeskoler, og de bru-
ges aktivt til prioritering af anlasegsmidler

Mal 16: Reduktion af uheld blandt 18-24 arige
18-24 AR Antallet af uheld blandt 18-24 arige er reduceret med 10% i
2026 sammenlignet med den seneste 5-ars periode.

Mal 17: @get tryghed blandt forzaeldre
Antallet af foreeldre, som er trygge eller meget trygge, nar
deres barn faerdes alene i trafikken, er steget til 50%




MAL 12/

GUIDELINES PA ALLE FOLKESKOLER

Malsaetning 2026:
Alle folkeskoler har faet udarbejdet guidelines der beskriver hvordan der opnas

gget trafiksikkerhed.

Skolerne i Ballerup Kommune oplever et stort pres
pa trafikken omkring skolerne om morgenen. P3a
dette tidspunkt skal alle elever mgde samtidig, og en
del elever afleveres i bil.

Mange foreeldre bliver utrygge i morgentrafikken,
hvis der er mange biler, som skal seette bgrn af ved
skolen. Det medfgrer i nogle situationer, at de selv
begynder at transportere deres eget barn i bil, og
det har derfor en selvforsterkende effekt.

For at forbedre trafikken omkring skolerne er det
vigtigt, at kommunens trafikafdeling samarbejder
med de enkelte skoler. De enkelte skoler har i forve-
jen en god og direkte dialog med forzeldre og ved
ofte, hvordan man far det bedste samarbejde op at
kgre. Kommunens trafikafdeling kan i samarbejdet
bidrage med erfaringer, faglig viden og gkonomi til
at udfgre tiltag, der kan gge trafiksikkerheden. Der
arbejdes for, at alle skoler far deres egen guidelines.

Hvad kan guidelines indeholde?

o Retningslinjer for transport pa ture i
skoletiden (brug af cykelhjelm mm)

. Regler for, hvordan trafikken afvikles
om morgenen

. Kort over afsaetningsmuligheder, cykel-
parkering mv

. Kort over anbefalede ruter til skole i
skoledistriktet

. Plan for faerdselsundervisning

. Definere samarbejde mellem skolebe-
styrelse, kommunen, politi og andre
relevante aktgrer.




MAL 13/

FARDSELSUNDERVISNING PA SKOLER

Malsatning 2026:
Alle skoler underviser i feerdsel i indskoling, mellemtrin og udskoling.

Havarikommissionen skelner mellem forskellige faktorer
i uheldsarbejdet. Trafikantfaktorer handler om den en-
kelte trafikants adfzerd (er man alkoholpavirket, over-
treeder Feerdselsloven, er uopmaerksomhed, generel
risikokgrsel mm).

| 85% af alle uheld vurderes trafikantfaktorer at veere
den eneste arsag til uheldet, mens den er en medvirken-
de faktor i 99% af alle uheld. Derfor giver det god me-
ning at arbejde med den enkelte trafikants adfaerd i tra-
fiksikkerhedsarbejdet.

I 2019 udformede Bgrn— og Undervisningsministeriet
nogen falles mal for hvilke kompetencer eleverne skal
have oparbejdet i de enkelte klassetrin. Formalet er at
alle elever skal traenes til at blive ansvarlige og opmaerk-
somme trafikanter, der forstar deres medansvar. Radet
for Sikker Trafik har udarbejdet forskelligt undervisnings-
materiale, som kan indarbejdes i de forskellige fagtimer,
og medvirke til at eleverne far de gnskede kompetencer.
Det omhandler eksempelvis ga-prgve i 0.kl., og cyklist-

prgve pa mellemtrin

Det er Center for Skole og Institutioners ansvar at meld
ind til Bgrn— og Undervisningsministeriet om kompeten-
cer er opnaet. Radet For Sikker Trafik foretager hvert ar
en maling af de enkelte kommuners brug af deres under-
visningsmateriale.

Der skal frem mod 2026 arbejdes for, at folkeskolerne
indarbejder feerdselsundervisning i hgjere grad end tidli-
gere. Det kan blandt andet ske ved at styrke faerdsels-
kontaktlzererindsatsen og hjzlpe de enkelte skoler med
at fa overblik over relevant materiale og events.

Kompetenceomrade

Trafikal adfaerd

Ulykkeshandtering

Efter 3. klassetrin

Eleven kan fardes sikkert
i trafikken i lokalomradet.

Eleven kan hjalpe | forbindelse
med tlskadekomst pa skalens
omrade.

Efter &. klassetrin

Eleven kan faerdes
sikkert i trafikken.

Eleven kan give forstehjzelp ved
tilskadekaomst | trafikken.

Efter 9. klassetrin

Eleven kan faerdes sikkert
og ansvarsfuldt | trafikken.

Eleven kan give livreddende
farstehjalp ved tilskadekomst
i trafikken.

Figur 18: Kompetencemdl fra Feerdselslaere—Faelles Mdl , Barne— og Undervisningsministeriet
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MAL 14/

ARLIG DIALOG MED SKOLEFORVALTNING

Malsaetning 2026:
Center for Skoler og Institutioner og Center for By og Miljg mgdes arligt og drafter

konkrete tiltag, som kan gge elevernes trafikale kundskaber.

Mange af indsatserne malrettet omkring kommu-
nens bgrn og unge kraever, at der udvikles nye og
sjove mader at inddrage bgrn og foraeldre pa.

Center for Skoler og Institutioner har de bedste kom-
petencer og stzerkeste faglighed i forhold til dialog
og malrettet kommunikation med foraldre og bgrn.
Samtidig har Center for By og Miljg den trafikfaglige
kompetence. Et samarbejde vurderes derfor i hgj
grad at veere gavnligt for idéudvikling og trafiksikker-
hed blandt bgrn og unge.

Emner, som fx kan drgftes:

D Tryghedsmaling—Hvordan gar det med
den trafikale tryghed?

. Transportvaner

o Overordnede udfordringer (afsaetning
om morgenen, beskaring mm)

o Konkrete Igsninger ved de enkelte sko-
ler
o Udviklingsforslag (fx feelles laeseplan,

feelles trafikevents mm)

o Samarbejdsform




MAL 15/

ANBEFALEDE SKOLERUTER TIL ALLE FOLKESKOLER

Malsatning 2026:
Der er udpeget konkrete ruter til alle folkeskoler, og de bruges aktivt til priorite-

ring af anlaegsmidler.

Administrationen modtager mange henvendelser fra
borgere med konkrete gnsker til anleegsprojekter i for-
bindelse med skoleveje. Som udgangspunkt faerdes og
bor der bgrn pa alle veje i kommunen, og alle veje be-
tragtes derfor som udgangspunkt som en skolevej for
nogen. Det g@r det sveert at arbejde med skoleruter i
praksis og at foretage en prioritering af, hvor tiltag vil
have stgrst effekt.

Ballerup Kommune har derfor i 2021 faet kortlagt anbe-
falede skoleruter til alle kommunens folkeskoler. Skole-
ruterne peger pa de mest sikre og trygge forbindelsesve-
je mellem kommunens boligomrader og de enkelte sko-
ler i omradet, og de er fordelt efter klassetrin. Herunder
ses et eksempel pa anbefalede skoleruter i Skovlunde.

Baltorpskolen afd. Rugvaenget

Hedegdrdsskolen

Skovlunde Skole, 0.-3. klasse

fH Skole
[ Skoledistrikt
Ruter til skole for 0.-3. klasse
== Anbefalet rute
Grussti, belyst
Grussti, ikke belyst
= Rute som kraever tiltag

Krydsningspunkter 0.-3. klasse
@ Krydsningspunkt, som kraever tiltag

Figur 19: Eksempel pa kort med anbefalede skoleruter i Skovlunde for elever i 0.-3. k.
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Hensigten med de anbefalede skoleruter er at fa kortlagt
nogle specifikke ruter, som kan formidles til bgrn og for-
ldre. Ruterne er pa bagrund af besigtigelser og trafik-
sikkerhedsmaessige overvejelser vurderet som de mest
sikre veje til skole. Derudover udpeger kortene specifik-
ke projekter, som bgr etableres, og de kan dermed bru-
ges som prioriteringsvaerktgj i forhold til sikre skoleveje.
Alle de konkrete anbefalinger er indarbejdet i den sam-
lede projektliste for kommunens trafiksikkerhedsprojek-
ter.

Frem mod 2026 skal der arbejdes med at sikre, at kom-
munens forzeldre og elever kender ruterne, og at de
aktivt benyttes i prioriteringen af anlaegsprojekter hvert

ar.
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MAL 16/

REDUKTION AF UHELD BLANDT 18-24 ARIGE

Malsaetning 2026:
Antallet af uheld blandt 18-24 3rige er reduceret med 10% i 2026

sammenlignet med den seneste 5-3rs periode.

De unge mellem 18-24 ar er overrepraesenteret i

uheldsstatistikkerne bade i Ballerup Kommune og pa

landsplan. De udggr ca. 20% af de politiregistrerede
uheld i kommunen, men kun 8% af befolkningen.

Feerdselssikkerhedskommissionen paviser, at der er
seerlige karakteristika for personskadeulykker med
unge bilfgrere i forhold til gvrige personskadeulyk-
ker :

. De sker oftere i landzone

. De sker oftere i mgrke

. De er oftere eneulykker

. Den unge bilist er oftere en mand

. Den unge bilist er oftere spirituspavirket

. Den unge bilist har oftere ikke benyttet sele.

Der skal udvikles idéer til, hvordan vi kommer igen-
nem til de 18-24- arige, sa de bliver mere bevidste
om risikoadfaerd i trafikken.

De unges foraeldre spiller i den forbindelse en afgg-
rende rolle for deres bgrns adfeerd i trafikken, og vi
vil derfor arbejde med foraeldrene og deres rolle
som forbillede for deres bgrn.

Indsatser malrettet unge mellem 18-24 ar

Uopmaerksomhed og unge

Radet for Sikker Trafik har foretaget en under-
sggelse af uopmarksomhed blandt bilister.
Bilisterne blev blandt andet spurgt om, hvor
ofte de skriver pa telefon (fx skriver sms,
mails, sgger musik mm), nar de kgrer mere
end 40 km/t. Her svarer 32% af unge mellem
17-24 ar "meget ofte”, mens det kun gaelder
for 8% af de 40-60 arige.

| perioden 2015-2019 er 196 blevet draebt og
1.642 personer kommet alvorligt til skade pa
landsplan i ulykker, hvor en 17-24 arig bilist
var involveret. Det svarer til 18% af alle uheld
i Danmark i samme periode. Ulykkesstatistik-
kerne viser, at det ofte er faktorer som uop-
maerksomhed, hgj fart, spirituskgrsel og
manglende sele som er medvirkende til ulyk-
kernes alvorlighed.

Kombinationen af manglende erfaring og hgj
risikovillighed blandt unge bilister er farlig—
ikke kun for dem selv, men ogsa for andre.

Kilde: Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan

. Konkret kampagne malrettet nye bilister, fx i forbindelse med kgrekort eller 17-ars fgdselsdag.

Event for seerligt unge maend, hvor de leerer om risikoadfaerd og konsekvenser. Eksempelvis

ved praktiske gvelser pa et k@reteknisk anlaeg.

Foraeldre som rollemodeller, fx ved en temaaften for foraeldre til 15-17 arige.

Samarbejde med ungdomsuddannelser eller fritidsaktiviteter om fx fgrstehjzelp, besgg af en

person som har vaeret ude for en trafikulykke eller lignende.

Enkel og let forstaelig indretning af vejene, sa urutinerede trafikanter, som endnu ikke har den

forngdne erfaring, lettere kan gennemskue komplicerede trafikale situationer.




Er du generelt tryg eller utryg, nar dit barn faerdes alene i

MAL 17 /

OGET TRYGHED BLANDT FORZALDRE

Malsatning 2026:
Antallet af foraeldre, som er trygge eller meget trygge, nar deres barn feerdes ale-

ne i trafikken, er steget til 50%

Administrationen udfgrte i efteraret 2021 en trygheds-
undersggelse, som blandt andet spurgte til trygheden
blandt foraeldre.

61% foler sig utrygge, nar deres barn er alene i
trafikken

Undersggelsen viser, at respondenter under 35 ar gene-
relt fgler sig mere utrygge end de andre aldersgrupper.
Det kan skyldes, at denne aldersgruppe oftere har sma
bgrn. | undersggelsen blev foraeldre spurgt om, hvorvidt
de fglte sig trygge eller utrygge ved deres barns feerden i
trafikken. Resultatet viser, at 18% af forzldrene fgler sig
trygge eller meget trygge, nar deres barn feerdes alene i
trafikken. Andelen af trygge foreeldre stiger i takt med
barnets alder. Samtidig svarer 60% af foraldrene, at de
foler sig trygge eller meget trygge, nar deres barn feer-
des med dem.

Der er saledes stadig en hgj andel af foreldre, som fgler
sig utrygge, selvom deres barn faerdes sammen med
dem.

trafikken

2%1%

18%

37%

= Meget tryg Tryg

Figur 20: Resultater fra tryghedsanalysen fra efterdret 2021

= Hverken tryg eller utryg

Indsatser til gget tryghed

Andelen af foraeldre, som er utrygge ved at lade deres
barn feerdes alene i trafikken, er relativt hgjt. Samtidig
viser uheldsstatistikken, at bgrn og unge sjaeldent kom-
mer til skade i Ballerup Kommune. Utryghed er derfor
ikke direkte forbundet med antallet af uheld eller det
generelle uheldsbillede. Det ma derfor formodes, at
utryghed er en naturlig del af det at sende sine bgrn
alene ud i trafikken, og at det ikke kan reduceres 100%.

For at gge andelen af trygge forzeldre kan der frem mod
2026 blandt andet arbejdes med fglgende indsatser:

. Formidling af trafiksikkerhed og gode trafikrad til
foreeldre, fx i forbindelse med skolestart

. ”Den gode historie”: Formidling af at antallet af
bgrn og unge, som kommer til skade er lavt

. Formidling af anbefalede skoleruter

. Faerdselsevents eller trafiklegeplads med fokus pa
nem og legende faerdselsundervisning

Er du generelt tryg eller utryg, nar dit barn faerdes i trafikken

sammen med dig

1% 8%

y

52%

Utryg = Meget utryg
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TEMA 4 /

TRYGGE BOLIG- OG ERHVERVSOMRADER

Temaet "Trygge bolig— og erhvervsomrader” saetter
fokus pa, hvordan vi sikrer, at det er trygt at feerdes
i kommunen. De vaesentligste parametre for dette
arbejde er trafiksikkerhed, tryghed og tilgaengelig-
hed, som alle har hver deres formal.

Vi oplever i disse ar en stigning i trafikmaengden pa
nogle af kommunens veje. En stigende trafikmang-
de kan veere utrygskabende, hvis du eksempelvis
feerdes langs vejen med mindre bgrn. Derfor er en
vigtig del af arbejdet med at skabe trygge bolig— og
erhvervsomrader ogsa, at der fokuseres pa at mini-
mere antallet af bilture og flytte trafikanterne fra
personbiler til grgnne mobilitetsformer, fx kollektiv
trafik, delebiler, samkgrsel, cykel og gang.

Et andet vaesentligt parameter er at sikre, at du kan
feerdes trygt og sikkert i kommunen—ogsa selvom
om du er gangbesvaeret eller svagtseende. Derfor
handler temaet ogsa om at sikre drift og tilgeenge-
lighed langs veje og stier samt til vaesentlige knude-
punkter.

Oplevelsen af utryghed kan f.eks. bevirke, at man
ikke tgr cykle og ikke vil lade sine bgrn cykle, og
resultatet bliver maske, at man tager bilen i stedet.
Derfor kan den oplevede tryghed veaere en afggren-
de faktor for, hvordan byens vej- og stinet bruges.

Administrationen modtager jeevnligt henvendelser
fra borgere som fgler sig utrygge. Utrygheden fore-
kommer ogsa pa steder, hvor der ikke er sket nogen
uheld, og trafiksikkerheden vurderes at veere hgj.
Det er iszer henvendelser fra mindre boligveje, hvor

hastigheden i forvejen er lav og der sjeldent sker
uheld. Derudover modtages mange henvendelser
om skoleveje, selvom de "kun” udggr 4% af de sam-
lede uheld. Det svarer til 16 uheld i perioden 2015-
2019. Det er administrationens vurdering at der de

Tiltag for at forbedre trygheden

Der skal vaere trygge og sikre forbindelser til kom-
munens busstoppesteder og stationer

Vi har fokus pa tilgeengeligheden for feerdselshandi-
cappede og laver tilgeengelighedstiltag, hvor det
giver mening (fx ledelinjer, akustiske signaler, op-
marksomhedsfelter)

Vi samarbejder med Tilgaengelighedsfglgegruppen
(handicapradet og seniorradet) og mgdes 4 gange
arligt.

Som senior (uanset om du bor i egen bolig eller pa
plejecenter/aldrebolig) har du trygge stiforbindel-
ser til bl.a. dagligvarer, grgnne omrader, kulturople-
velser og offentlig transport

Ballerup Kommune har de sidste mange ar samar-
bejdet med en stor del af virksomhederne i kommu-
nen i et "Mobilitetsnetveerk”. | netvaerket samarbej-
der kommune og virksomheder om at forbedre for-
holdene for pendlere til/fra kommunens arbejds-
pladser. Frem mod 2026 fortszetter arbejdet i mobi-
litetsnetveerket, og der arbejdes for, at ogsa flere
ansatte pa radhuset og pa kommunens arbejdsplad-
ser benytter grgnne mobilitetsformer og foretager
de korte ture til fods eller pa cykel.

Tryghed, trafiksikkerhed og tilgeengelighed

Tryghed, trafiksikkerhed og tilgeengelighed er tre vigtige parametre i trafikplanleegningen.

Trafiksikkerhed omhandler konkrete risiko for, at der kan ske feerdselsuheld, og kan pavirkes ved at endre
pa trafikanters adfaerd, hastighed, fordeling af transportmidler og ved den fysiske udformning af vejnettet.

Tilgengelighed handler om at sikre, at svagtseende og personer med fysiske handicap kan komme nemt og
sikkert rundt i kommunen.

Tryghed er en subjektiv fglelse ved at faerdes i trafikken, som ikke ngdvendigvis har noget med den faktiske
trafiksikkerhed at ggre. Utryghed kan eksempelvis opstd, nar man cykler pa en trafikeret vej uden cykelsti, eller
hvis man cykler med bgrn.

Det er vigtigt at papege, at Igsninger som forbedrer trafiksikkerheden ikke altid er effektive til at forbedre tryg-
heden. Eksempelvis vurderes en afkortet cykelsti i et kryds at vaere mest sikker, mens den ofte skaber utryghed
for cyklisten. Utryghed skaerper trafikantens sanser og ggr vedkommende mere opmaerksom. Utryghed er der-
for ikke altid at betragte som noget negativt i forhold til at sikre en god trafikafvikling og hgj trafiksikkerhed.
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Hvordan ser det ud med trygheden i dag?

Ca. 40% af de adspurgte i den seneste tryghedsundersggelse (800 besvarelser fra borgere) fgler sig trygge eller
meget trygge, nar de faerdes i Ballerup Kommune

Der er stor forskel pa, hvor tryg du fgler dig alt afhaengig af, hvilket transportmiddel du benytter

Foraeldre til sma bgrn (indskoling) fgler sig generelt mere utrygge pa deres bgrns vegne end foraeldre til stgrre
bgrn

Arsagerne til utryghed skyldes iseer hgj hastighed og gennemkgrende trafik
Adspurgt om, hvilke indsatser kommunen skal prioritere, svarer borgerne:
- forbedre forholdene for de gaende og cyklende (49%)

- reducere bilernes fart (45%)
- forbedre de steder, hvor der er registreret trafikuheld (42%)

Konkrete malsaetninger for 2026:

M3l 18: Grundejerforeninger tager ejerskab
Min. 3 grundejerforeninger har udarbejdet en trafikpolitik, ud-
fgrt en kampagne eller lignende

Madl 19: Kollektiv trafik og boligomrader
Mindst 1 bydel er gennemgdet med henblik pa at sikre trygge
forbindelser til busstoppesteder og stationer.

M3l 20: @get tryghed i boligomrader

Andelen af borgere, som fgler sig trygge eller meget trygge
ved at feerdes i trafikken i Ballerup Kommune, er steget til
65%.

Mal 21: Flere korte ture pa cykel eller til fods og frem-
me af grgnne mobilitetsigsninger

2/3 af ture under 5 km sker pa cykel eller til fods. Udbredelse
af delemobilitet understgttes med 3 nye tiltag.

Mal 22: Trafiksikkerhed i driften o
Der seettes fokus pa trafiksikkerhed i driften, og der sker ar-
ligt kvalificering af driftens medarbejdere i forhold til trafiksik-
kerhed.




MAL 18/

GRUNDEJERFORENINGER TAGER EJERSKAB

Malsaetning 2026:
Mindst 3 grundejerforeninger har udarbejdet en trafikpolitik, udfgrt en kampagne

eller lignende.

Administrationen oplever i disse ar en stigning i an-
tallet af henvendelser fra grundejerforeninger, som
gnsker, at kommunen etablerer fartdeempning eller
foretager foranstaltninger for at begraense trafik-
maengden.

| mange tilfeelde er der tale om lukkede boligomra-
der, hvor trafiktzellinger viser en begraenset trafik
(<300 kgretgjer i dggnet) bestaende af beboerkgrsel
i omradet. Det er derfor svaert at begraense trafik-
mangden gennem fartdempning. Derimod har
grundejerforeningerne en god og jeevnlig dialog med
beboerne i omradet, hvorfor de har en unik mulig-
hed for i feellesskab at opstille malsaetninger for den
gnskede adfaerd i omradet.

Frem mod 2026 arbejdes derfor med udvikling af nye
initiativer til at sikre, at grundejerforeninger tager
ejerskab i trafikafviklingen. Det kan eksempelvis vae-
re ved at lave lokale kampagner, udarbejde en trafik-
politik eller lignende.

Mal 18 kan med fordel koordineres med mal 4, sale-
des at der igangsaettes en proces med udarbejdelse
af et lokalt tiltag som fx en trafikpolitik samtidig
med, at der etableres fartdeempende foranstaltnin-
ger i et specifikt boligomrade.

Eksempler pa indhold i trafikpolitikker mv i
grundejerforeninger

. Parkering: Der kan fokuseres pa formid-
ling af gnsket adfaerd—eksempelvis ved
at lave et kort over, hvor der er tilladt
parkering. Der kan opridses de gaengse
parkeringsregler, eller der kan laves
lokale aftaler om, at man forsgger at
begraense parkering visse steder

. Hastighed: Der kan laves lokale aftaler
om, at man kgrer paent og ved en given
hastighed—ogsa selvom det er tilladt at
kgre med en hgjere hastighed

Trafikpolitikken kan besta af en enkelt side

eller flere sider afhaengig af ambitionsniveau.
Den kan bruges i den daglige dialog imellem
naboer og som en del af en velkomst til ek-
sempelvis tilflyttere eller lignende.

Bilture pr. bolig for alle ture til boligen (inkl. fx pakkepost og lignende)

Arsdggnstrafik

Ture pr. dggn med
motorkgretgjer pr. bolig

Heraf lastbilture pr. bolig

Fritliggende parcelhuse 5,5 0,21
Kadehuse/Raekkehuse 3,9 0,10
Etagebolig 3,1 0,15

Figur 21: Vejdirektoratet har i 2021 udarbejdet et katalog over turrater, som viser det estimerede antal bilture pr. boligtype pr. dggn
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MAL 19 /

KOLLEKTIV TRAFIK OG BOLIGOMRADER

Malsatning 2026:
Mindst 1 bydel er gennemgaet med henblik pa at sikre trygge forbindelser

til busstoppesteder og stationer.

Administrationen fik i 2020 udarbejdet en kollektiv tra-
fikanalyse. Analysen peger pa, at der med fordel kan
fokuseres pa at sikre gode og attraktive forbindelser til
kommunens knudepunkter (busstoppesteder og statio-
ner).

Flere forskere har dokumenteret, at folk er villige til at
ga op imod 70 % laengere, hvis det sker ad attraktive
gangruter, der interagerer med stedets and, historie
eller gvrige omgivelser. Gangruter, som er tilgengelige,
sikre og trygge, vil motiverer til at ga laengere og til soci-
al interaktion. Dette er ssmmenfaldende med kommu-
nens malsaetninger om at taenke helhedsorienteret, nar
der skal skabes sammenhang mellem de enkelte bolig-
og erhvervsomrader og de kollektive trafikknudepunk-
ter bade i forhold til arkitektur, byrum, stisystemer, be-
laegning og beplantning.

Som fglge af, at vores infrastruktur oftest er tilrettelagt
med bilismen for gje, kan det betyde, at vi har overset
mulige smutveje/genveje, som kan ggre det lettere at
komme til stoppestedet eller blot fra ét sted til ét andet
uden ungdig omveje som fodgaenger eller cyklist.

| forbindelse med tilpasningen af busdriften til den kom-
mende letbane i Ring 3 og eventuelt hgjklasset busbe-

Etablér attraktive stiforbindelser
og styrk last-mile-lesninger

tjening i Ring 4, skal mindst én bydel gennemgas med
henblik pa at fa etableret gode og attraktive forbindel-
ser til stoppestederne. Det kan veere udbedring af mis-
sing-links/etablering af genveje, fokus pa beskaering af
beplantning, belysning, belaegninger og ikke mindst mu-
ligheder for at skabe interaktion med omgivelserne, sa
det fgles trygt og attraktivt at benytte stiforbindelserne.

Ved selve stoppestederne skal der arbejdes med gode
oversigtforhold, ventefaciliteter, cykelparkering og ikke
mindst andre funktioner, som kan vaere med til at skabe
liv.

Figur 22: Ballerup Kommune arbejder med 9 planleegningsprincipper i forbindelse med den kollektive trafik. Formdlet med planlagningsprincip-
perne er at sikre, at den kollektive transport bliver attraktiv for flere, og at flere dermed valger andre transportformer end personbil.
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MAL 20/
@get tryghed i boligomrader

Malsaetning 2026:

Andelen af borgere, som fgler sig trygge eller meget trygge ved at feerdes i

trafikken i Ballerup Kommune, er steget til 65%

Som en del af arbejdet med at flytte trafikanter fra
personbiler til mere baeredygtige (og mindre utryg-
skabende) transportmidler skal der arbejdes for at gge
trygheden i boligomrader.

Undersggelser viser, at hvis du fgler dig tryg, erdu i
hgjere grad villig til at eksempelvis at lade dit barn cyk-
le/ga alene til skole. En vigtigt parameter i arbejdet
med tryghed er derfor ogsa at fa konkretiseret, hvad
der specifikt skaber utryghed i boligomraderne.

Kommunen foretog i 2021 en tryghedsanalyse, hvor en
stor del svarer at det er hgj hastighed og gennemkg-
rende trafik, som skaber utryghed. Derudover peges
der pa manglende krydsningspunkter for skolebgrn.
Hgj hastighed behandles i tema 1.

Der skal arbejdes for, at der er sikre og trygge forbin-
delser fra boligomrader til fx skoler, fritidsaktiviteter og
knudepunkter. Ligeledes skal der arbejdes for, at ruter-
ne er belyste, har en god belaegning ,og at der er god
oversigt, sa man fgler sig tryg.

Frem mod 2026 skal der arbejdes malrettet med at gge
trygheden blandt de blgde trafikanter. Eksempelvis
med en malrettet indsats for at forbedre oversigten i
boligomraderne eller en kommunikationsindsats i stil
med ”Vidste du, at der ikke er sket et uheld i xx dage?

Tryghed og trafikantgrupper

Ballerup Kommune foretog i 2021 en tryghedsana-
lyse blandt borgerne. Der indkom ca. 800 besvarel-
ser.

Undersggelsen viser, at der er stor forskel p3,
hvornar du fgler dig tryg eller utryg. Forskellene
ses bade i transportmiddel samt i aldersgrupper.

De mest trygge trafikanter er dem, som benytter
bus/tog. Her fgler 75% sig trygge eller meget tryg-
ge, mens det for bilister er 63%.. De mindst trygge
trafikanter er pa lgbehjul/rulleskgjter. Her fgler 21
-23% sig trygge. Til fods er ca. 59% trygge, mens
det drejer sig om 34% pa cykel. Det giver derfor
god mening at fokusere pa at fa gget trygheden
for de blgde trafikanter.

De vaesentligste arsager til utryghed er hgj fart
(47%), gennemkgrende trafik (24%) samt manglen-
de cykelsti (23%) og darlig oversigt (22%).

Er du generelt tryg eller utryg, nar du faerdes i trafikken i Ballerup Kommune?

(789 besvarelser)

. B Meget tryg
Figur 23: Resultater fra tryghedsanalyse 2021

3% 4%

36%

31%

tryg mHverken tryg eller utryg BUtryg BMeget utryg
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MAL 21 /

Gron mobilitet - Flere korte ture pa cykel/til fods

Malsatning 2026:
2/3 af ture under 5 km sker pa cykel eller til fods. Udbredelse af delemobi-

litet understgttes med 3 nye tiltag.

Trafikmaengde og gennemkgrende trafik italesaettes
ofte af borgerne som et utrygskabende element. Hvis
flere borgere og ansatte foretager de korte ture til fods
eller pa cykel, reduceres antallet af bilture pa kommu-
nens veje.

Ballerup Kommune har de sidste mange ar faciliteret et
mobilitetsnetvaerk for virksomheder i kommunen. |

netvaerket samarbejder kommune og virksomheder om
at forbedre forholdene for pendlere til/fra kommunens
arbejdspladser med fokus pa at fremme grgn transport.

Mulige indsatser

Frem mod 2026 fortsaetter arbejdet i mobilitetsnetvaer-
ket, og der arbejdes for, at ogsa flere ansatte pa radhu-
set og pa kommunens arbejdspladser foretager korte
ture til fods eller pa cykel, evt. i kombination med kol-
lektiv transport. Kommunen vil understgtte udbredelse
af delemobilitet, sdsom delebiler og samkgrsel. | perio-
den skal der iveerkszettes tre nye tiltag.

For virksomheder og kommunens medarbejdere er der
flere mulige indsatser, som kan tages i anvendelse eller
fremhaeves i det omfang, at de allerede eksisterer.

. Transporttrappen — en simpel oversigt over, hvil-
ket transportmiddel man forventes at benytte i
forhold til, hvor lang turen til mgdet er.

. Nem adgang til lanecykler og puljebiler pa ar-
bejdspladsen, sa man ikke er ngdt til at stille
egen bil til radighed.

For den enkelte er det transportmiddel, man vaelger om
morgenen, styrende for dagens transport. Skal man
eksempelvis aflevere bgrn i institution eller skole pa vej
til arbejde, kan det vaere nemt at vaelge bilen frem for
at cykle eller ga. | forhold til at fa borgerne til at over-
flytte flere korte ture fra bil til gang eller cykel handler
det altsa i hgj grad om nudging — altsa at ggre alternati-
vet til bilen mere attraktivt eller trygt.

Gennemfgrslen af malet om at 2/3 af alle ture under 5
kilometer foregar pa cykel eller til fods er altsa teet
knyttet op pa flere af malsatningerne. Det gaelder saer-
ligt tema 2 om faerre uheld og tema 3 om fremtidens
trafikant.

Transportvaner i Ballerup Kommune

Generelt transporterer Ballerupborgerne sig ikke
langt. 60 pct. af alle ture er under 5 kilometer.
Andelen af gang- og cykelture under 5 kilometer
ligger ret stabilt over arene pa omkring 58 pct.

I runde tal svarer det til 25.000 daglige gangture,
og 17.500 cykelture. Men dertil kommer 30.000
daglige bilture under 5 kilometer.

Kollektiv transport bliver mest benyttet til de lidt
lengere ture; for sa vidt angar ture under 5 kilo-

meter er det mindre end 4 pct. af turene, som er
foretaget med et kollektivt transportmiddel, hvil-
ket svarer til knap 5.200 daglige ture.
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MAL 22/

DRIFT OG TRAFIKSIKKERHED

Malsaetning 2026:
Der gennemfgres arligt en kvalificering af driftens medarbejdere i forhold til at sik-

re trafiksikkerheden.

En vaesentlig del af trafiksikkerhedsarbejdet bestar i
at sikre, at driften sker mest hensigtsmaessigt. Man-
ge mindre trafiksikkerhedsproblemer kan saledes
Igses af driftsafdelingen i forbindelse med den dagli-
ge drift.

Det kan f.eks. vaere ved at fjernes sten eller faste
genstande teet pa veje med hgj hastighed. Master,
der skiftes eller flyttes pa veje med hgj hastighed,
bgr veere eftergivelige pa szerligt udsatte steder.

Oversigtsarealerne skal friholdes for beplantning,
skiltning eller andre ting, der kan tage oversigten.

| signalanlaeg er det vigtigt hurtigt at reparere f.eks.:
pakgrte signalmaster eller signaler, drejede eller
abne signal-lanterner, manglende eller svagt lys,
haerveerksskader eller graffiti, manglende eller ska-
dede skygger, beskadigede styre- og malerskabe og
beskadigede feerdselstavler pa signalmaster.

Der bgr desuden vaere fokus manglende eller ned-
slidte tavler og afmaerkning generelt, herunder vild-
ledende afmaerkning f.eks. pga. darlig affraeset af-
maerkning eller modstridende tavler.

Meget af ovenstaende kraever ikke en nseermere ana-

lyse, men kan registreres af driftsmedarbejderne
(eller trafikafdelingen), nar de alligevel er ude pa
vejene, og det kan udbedres rent driftsmaessigt.

Drift og vedligeholdelse
Eksempler pa virkemidler.

Friholde oversigtsarealerne for beplantning
Genopfriske nedslidt kgrebaneafmaerkning

Synligggre eller forbedre tavler og afmaerk-
ning—herunder udskiftning af slidte tavler

Fjerne faste genstande naer vejen

Vedligeholde yderrabatterne—szerligt uden
for teettere bebygget omrade

Erstatte defekt materiel i signalanlaeg

Hastighed 90 80 70 60

50

40

Oversigt mindre |270 230 180 150

110

80

Figur 24: Oversigtsarealer. Ndr oversigten mellem to punkter, beliggende 1,0 meter over vejens midtlinje, er mindre end vaerdierne i ovenstdende
tabel, anses oversigten for begraenset.
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Fakta om uheld i Ballerup Kommune 2015-2020

Uheldsfaktorer

Hastighed ved uheld

Langt stgrstedelen af uheldene (61%) er sket ved en tilladt ha-
stighed pa 50 km/t. Under 4% af uheldene sker ved en lavere
hastighed.

Hyppigste uheldssituation

Den type uheld, som hyppigst forekommer, er venstresving ind
foran modkgrende. Det er sket 99 gange, hvilket svarer til 23% af
alle uheldene.

Uheldstidspunkt

Der er registreret flest uheld pa hverdage (83%) og flest uheld i
tidsrummet kl. 16.00-17.00.

Uheld pa skoleveje

Bgrn og unge kommer sjeeldent til skade pd kommunens veje og
stier. Siden 2016 er syv bgrn under 14 8r kommet til skade i tra-
fikken i Ballerup Kommune. Ca. 40% af forzeldrene fgler sig tryg-
ge eller meget trygge, ndr deres barn faerdes alene i trafikken.

Fodgangere og cyklister

Der har veeret mindst én cyklist involveret i 26% af uheldene og
mindst 1 fodgaenger i 7% af uheldene. Det svarer til, at hver tred-
je uheld involverer mindst én let trafikant.

Tunge kgretgjer

I 5% af uheldene har en af parterne veeret et tungt kgretgj
(saettevogn, bus, lastbil eller lignende)

Trafikantadfaerd

Kgrsel over for rgdt

I 13% af uheldene kgrte mindst 1 part over for rgdt.
Det svarer i gennemsnit til ca. 9 uheld om aret.

Kgrsel i pavirket tilstand

I 6% af uheldene har en af parterne veeret et pavirket af alkohol eller
euforiserende stoffer. Det er lavere end landsgennemsnittet.

Eneuheld

19% af alle uheld er eneuheld. I stort set alle eneuheld har trafikanten
pakgrt en fast genstand.




KAPITEL 4 /

PRIORITERING AF INDSATSER

Der er en stor udfordring i at sikre trafikanters tryghed
og sikkerhed pa kommunens veje og stier. Det skyldes
iseer, at adfeerd er en stor del af uheldsfaktorerne, og at
det er sveert at bygge sig til, at trafikanter vaelger den
rigtige adfeerd. Eksempelvis vil der stadig vaere trafikan-
ter, som cykler mod ensretningen, selvom der er cykel-
sti i begge sider af vejen.

De overordnede temaer og malsaetninger i denne trafik-
sikkerhedsplan er derfor udarbejdet med baggrund i en
reekke principper, som fortzeller, hvordan vi arbejder
med trafiksikkerhed i de kommende ar. Principperne
afspejles ogsa i de konkrete lgsningsforslag og den tilhg-
rende prioriteringsliste til denne trafiksikkerhedsplan.

Overordnede mal

At antallet af draebte og tilskade-

komne reduceres.
At trygheden gges.

@get fokus pa udvikling af trafika-
le kompetencer og adfaerd blandt
kommunens borgere.

At antallet af ture med cykel eller
til fods gges.

Hvis man kigger overordnet pa trafiksikkerheden i kom-
munen, ser det generelt godt ud. De politiregistrerede
uheld er dog et meget snaevert grundlag at knytte arbej-
det op p3, og vi ved fra borgerundersggelsen udfert i
2021 at der er mange borger der fgler sig utrygge, hvil-
ket kan afhjaelpes med feerdselspraeventive indsatser.

Derfor er visionen for Ballerup Kommunes pa trafiksik-
kerhedsomradet ogsa meget enkel. Der skal ske faerre
uheld pa vores veje, hastigheden skal vaere i overens-
stemmelse med omradets brug, og vi skal vaere trygge,
nar vi faerdes sammen pa vejene, uanset hvor vi er i
livet.

| forbindelse med evaluering af den gamle trafiksikker-
hedsplan, udarbejdelse af diverse analyser i forbindelse
med tilvejebringelse af den nye trafiksikkerhedsplan,
samt borger henvendelser er der udformet en liste med
projekter og kampagner, der vil gge trafiksikkerheden.

Projekterne pa listen prioriteres i forhold til en lang
rekke parametre, der kan grupperes under tre hoved-
overskrifter:

. Udfordringens omfang
. Pavirkning af omgivelser
. @konomi

Udfordringens omfang er en beskrivelse af lokalitetens
fakta eller kampagnens malgruppe. Er der sket uheld,
hvad er trafikmangden/ hastigheden, er der skole eller
daginstitution i naerheden, osv.

Pavirkning af omgivelser er en beskrivelse af lokalite-
tens trafikale forhold. Hvordan er fremkommeligheden
for alle trafikale grupper, er det et stgjplaget omrade,
hvordan er trygheden pa lokaliteten osv.

@konomi er en beskrivelse af anlaagssummen og den
samfundsgkonomiske forrentning ved etablering.
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Bilag 1: Principper for udformning af vejklasser i kommunen

> JEEELERUP Vejledende principper for Ballerup Kommunes vejnet

r“ KOMMUNE

Principper geelder som udgangspunkt ogsa for de krav vi stiller til private faellesveje

Statsveje  Tiafikveje Lokalveje

Primzer Sekundeer

el R R % e
Trafikmaengde = 600-2.500 0-600
(keretejer pr. degn)

Maksimal procentdel - <10% <5%

af tunge keretejer

(pr. degn)

e | |

Koerebaner - 1 kerespor i hver retning 1 kerespor i hver retning
eller alternativt 2-1 vej

Feellessti eller fortov i hver Feellessti eller fortov i én
side 4 min 1.5 meters eller begge sider. Bredde

bredde. skal felge vejreglernes
anbefalinger.

Cykelstier = Ingen cykelsti eller
cykelbane med mindre der
er vaesentlige forhold der
taler herfor. Der kan

etableres feellesstier.

Vejen kan fartdaampes -

Kollektiv trafik - Sjeeldent busdrift. ingen busdrift
Men kan fx forekomme ved Kan dog benyttes ved
midlertidige omlaegninger. midlertidige omlzegninger.

*De steder, hvor der i dag er fallesstier, og der ikke sker personskadeuheld kan fallesstier bevares.
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